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PERSONNEL.

Arréte ministdriel du 15 mai 1894, modifiant celui du 31 juillet 1878, relatif aux
indemnites alloudes aux agents deplacds pour les besoins du service.

RAPPORT,

a Monsieur le Ministre du Commerce, de }'Industrie, des Postes
ot des Télegraphes.

Chaque année, I’Administration se trouve dans P'obligationde dé placer, a titre
temporaire, plus de 300 agents pour renforcer, soit pendant I'hiver, soit pendant
I'été, le personnel normal des bureaux, des villes d'eaux et des stations dun
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1..!} i o — 102 — Mar 1894.
PR Les agenis envoyes en renfort, bien que détachds au méme titre, ne sont pas
L_ - tous soumis au meme régime. Les uns bénéficient d'indemnités de séjour fixées
ke a 10 francs par jour pour les commis principaux, pendant toute la duréde de leur
Tl mission, et a 6 francs par jour pour les commis; les autres recoivent seulement
CgER leur traitement normal. Ainsi, & Arcachon, les agents de ‘renfort n'ont pas droit
N a l'indemnité qui est attribuce a leurs collégues de Biarritz et de Royan. Des iné-
LT galités analogues peuvent étre signalées dans d'autres rdgions et parfois méme
B A dans des villes différentes d’'un méme département.

| En fait, aujourdhui, il est alloué des indemnités dans 151 localités, tandis
S quil n'en est pas accordé dans 175 autres. |
e D'autre part, les agents détachés en remplacement de commis malades ou
Sy absents ont droit, pendant les quinze prewmiers jours, aux indemnités ci-dessus
s specifices, qui sont réduites de moilié a partir du scizieme jour.
IR Les agents chargés de gérer des recelles par intérim, en dehors de leur
residence habituelle, peuvent prétendre a I'intégralité de I'indemnité, pendant
s toute la durée de leur intérim.
S Les agents du service de Paris détachés dans 'intérieur de 1a capitale regoivent,
S quel que soit leur grade (comimis principal ou commis) une indemnilé de 1 fr. 50

e par jour.
| | I est inutile d'insister sur lesinconvénients que présentent ces divergences de
Lo régimne pour des situations analogues. 1 est équitable et indispensable que les
A agents ¢loignés momentanément de leur résidence touchent des indemnités en
rapport avec leur grade, quelle que soit 1a localité dans laquelle ils sont envoyés,
quelles que soient les époques auxquelles ont lieu ces missions et les motifs qui
les ont provoquées, ainsi que les conditions particulieres dans lesquelles
s effectuent les intérims.

Tel a été I'avis du Conseil d’Administration des postes et des télégraphes que
i Jail consulté a ce sujet, Toutefois, aprés examen de la situation budgétaire pour
. 'année 1894 , il ne m’a pas paru possible d’arriver a I'application immddiate et
o intégrale de ces dispositions rationnelles. I1 me semble nécessaire de continuer
' a laisser sous le méme régime que par le passé les statlons hivernales, dont le
S service a ¢té jusqu'a présent assuré sans frais de séjour. Cette situation excep-
- tionnelle serait d'ailleurs transitoire. Elle serait maintenue jusqu'a ce que 'état
des crédits permit d’allouer une indemnité aux agents délachés dans les slations
hivernales.

" Tai 'honneur de soumelltre & I'approbation de Monsieur le Ministre un projet
d’arréi¢ ayant pour objet de régler 1a question dans le sens que je viens d’in-
diquer et dans la mesure compatible avec la situation budgétaire actuelle.

L Paris, le g mai 189g4.

- C ema = _em
e e -

Le Directear géneral des Postes et des Telégraphes,
o o - ' | ' J. pE SELVES.

o ™~
il

1.2 MINISTRE DU COMMERCE, DE L'INDUSTRIE, DES POsSTES ET DES TELEGRAPHES,

Vules arrétés des 31 juillet 1878, 10 avril 1880, 5 mars et 29 décembre 18¢go
et g novembre 1893; - - |

e Sur la proposition du Directeur genéral des postes et des télégraphes;
| " ARRETE:

*ART. 1% <~ Les agents, détachés en renfort dans les stations thermales ou
balnéaires, estivales ou hivernales, ainsi que les agents détachés en rempla-
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cement d’agents ou de comptables éloignés de leurs fonetions pour un medi

quelconque, ont droit aux indemnilés quotidiennes suivantes, savoir:

1° Conumis principaux, 10 francs pendant les cing premiers jours et b francs &
partir du sixiéme jour;

ployées), G francs pendant les cinq premiers jours et 3 francs a partir du
sixiéme jour, |

-

exceptionnel (voyages du Président de la République ou des Ministres, inaugu-
ralions de monuments ou slatues, visites d’escadres, grandes manceuvres, etc.)

attire pour un temps lrés court une grande affluence de visiteurs ont drowt
savoir :

1° Commis principaux , & une indemnité de 15 francs par jour ;
2° Auwlres agenls (commis, surnuméraires, comnmis auxiliaires, dames em-
ployées), 4 une indemnité de 10 {rancs par jour.

Arr. 3. — A l'intéricur d: Paris, les indemnités quotidiennes de deplacement
sont fixées comme il suit:

1> Commis principavx, 2 {r. Do;
% Anlres agents (commis, surnuméraires, commis auxiliaires, dames em-
ployées), 1 fr. do.

Art. 1. — Ces dispositions sont applicables a partir du 1* mai 1894, sauf pour
les stations d’hiver. Pour celles-ci Fexécution de la mesure est ajournée jusqm’a
ce que la situation budgétaire permette de I'appliquer.

ARrt. 3.

I.c present arrété scra déposé au service du personnel de la Diree-
tion générale des postes et des télégraphes pour élre notifie a qui de droit.
Paris, le 15 mat 18gA. |

, J. MARTY.

PERSONNEL. — TELEGRAPHIE MILITAIRE.

Circulaire du 10 mat 1894 relative auzx billets d’hopital a intercaler dans les livrets
individuels des agents et sous-agents du service de lu télegraphic militaire,

A MM. les Direcleurs du Service télégraphique militaire des régions de corps
d’'armde.

MonsIEUR LE DIReCTEUR, Particle 35 du reglement du 31 octobre 1892 sur le
service de santé de I'armcde en campagne spécifie qu'en principe nul n’est admis
dans une formation sanilaire sans un biillet d’hdpital inséré dans le livret indivi-

duel, régulierement établi et signé par le commandant de 'unité ou.le chef de
service dont releve intéressé, ainsi que par un médecin militaire.

Pour assurer 'ex¢culion de ccite mesure 1l a eté arrété, & la date du 15

septembre dernier, quun billet d’hdpital -sera intercalé a la gauche du livret
individuel de chaque homme de troupe de P'armée active, de la réserve et de
I'armeée terrvitoriale. Les indicalions relatives a f'état civil, non susceplibles de

variations, seront inscrites sur le billet d’hopital, dés que celui-ci aura été in-
séré dans le livret individuel. - -

M. le Ministre de la Guerre , par une lettre en date du 28 février 1804, a’ de-

8.
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2° Autres agents {commis, sarnumeraires, commis auxiliaires et dames em- -

ARt. 2. — Les agents, détachés dans des villes ou localités ou un événement
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| —_ 104 — Mar 1894.
; cidé que ces disposilions seraient appliquces aux agents et sous-agents de la
téiégraphie militaire. W

~Je vous prie de demander a I'autorité nilifaire les formules de billets d’hépital
nécessaires pour 1'exécution de cette mesure, qui scra limitce aux agents et sous-
agents incorporés dans les divers services ou umit¢s. Le chiffre de la demande
‘ . dévra &tre calculé de manitre a constituer un approvisionnement suffisant au
R sibge de chaque région, en raison des mutations relativemenl nombreuses qui
" se produisent dans le personnel. |
Dés que ces formules vous seront parvenues, vous y consignerez, pour cha-

cun des agents et sous-agents incorporés, les renscignements relalifs a I'état -
L civil, & Vexclusion de toute auire indication. Vous les transmelirez ensuile aux

- directeurs départementaux intéressés, qui resteront chargds de les faire placer
dans les livrets individuels correspondants. Quelle que soit la position ultérieure
o de Yintéressé, le billet d’hdpital ainsi prepare devra rester dans son livret indi-
N  viduel.
CLE " A Pavenir, chaque fois qu'un agent ou un sous-agent scra affecté & une unité ]
L ou i un service de la télégraphie militaire, un billet d’hopital sera établi et inter-
calé dans le livret individuel, en méme temps que {'ordre de route.
) Vous voudrez bien me faire connaitre la date a laquelle la décision ci-dessus
mentionnée aura regu son exécution, en ce qui concerne le personnel actueile-
o meit incorpore.
Je vous prie de m'accuser réception de la prdsente letire.

» A
K

i | Le Directeur general des Postes et des Telegraphes,
J. bt SELVES.

W, e
g DIVISION DU MATERIEL ET DE L’EXPLOITATION ELECTRIQUE. — 1¥ BUREAU.
CORRESPONDANCES ET RECLAMATIONS TELEGRAPHIQUES.

e

Girculaire du 23 mai 1894, cencernanl le numero d'ordre indicalif des burcang
ry P . 3
telcgraphiques des grandes villes.

MoNsIEUR LE DIReCTEUR, dans les villes qui sont pourvues de plusieurs bureanx
télégraphiques, on distingue ces bureaux au moyen d'un numnéro d'ordre qui
lear sert d’indicatif.

Cet indicatif, nécessaire pour permettre de reconnaitre le bureau d'origine

d'an télégramme émanant de ces villes, est ajouté au moment du dépét au nu-
§ méro de la case du journal A! dans laquelle le télégramme est decrit. Actuelle-
g ment, il est toujours compose de deux chiffres, savoir:
Gl
%,f';}* 01502, N EEEEE R R R T 10, lletC-
L@ On congoit aisément que, pour la stre détermination du burean dorigine
G d’'un télégramme, deux chiffres soient toujours nécessaires pour composer l'indi-
e catif de I'un quelconque des bureaux d'une ville, lorsque ladite ville est pourvue

e .'.(‘"}T.-

d’un nombre de burcaux télégraphiques supérieur a 10 ; mais dans le cas con-

S
& traire, il parait évident qu'un seul chiffre peut suflire, et cela, sans qu'il en
e résulte aucun inconvénient. |
i ‘L’addition du zéro qui précede actuellement ie chiffre significatif devient dés
o lors inutile; il a, au surplus, dans le cas ol il s’agit, le désavantage d'allonger,
| sans profit, le numéro du télégramme.

b
B .- . h
UCHAOPC A L Tl

Y T
Lo

E CAPL A
- - - - = et
w5y . . ' . vNRVTTORE ‘



BurL. mENS, X° 6. — 105 =

En conséquence, jai décide qu’a partir du 1*° juillet prochain, dans les villes
aulres que Paris, Lyon, Bordeaux, Marseilic, les bureaux ajouteraient sinaple-
ment au numeéro d'inscription du télégramme au registre A' le numéro d'ordre
qui leur sert d'indicatif sans addition du zéro dont il vient d'étre parié. |

Je vous prie de vouloir bien assurer, en ce qui vous concerne, l'exécution de
. cette décision et m’accuser réception de la présente lettre.

Le Directeur genéral des Postes el des Telegraphes,
J. pE SELVES,

et —————

DIVISION DU MATERIEL ET DE L'EXPLOITATION ELEGTRIQUE. 1 BUREAU.,
CORRESPONDANCES ET RECLAMATIONS TELEGRAPHIQUES. -

———

Cirewlaire du 23 mai 1894 relative a la mauvaise écriture et a Uétat de ma¥prepreie
des copies des lelegrammes.

MONSIEUR LE DIRECTEUR, en ces derniers temps PAdministration a été saisie
d'un certain nombre de véclamations provoquées par la maunvaise écriture et
I'état de malproprete des copies de télégrammes remises aux destinataires.

La mise en distribution d'un télégramme malpropre ou mal écrit constitue
une inconvenance a I'égard du public et engage non sculement la responsabilité
de I'agent chargé du contréle, mais encore et surtout celle de I'agent qui a établi
la copie.

Je vous prie d'appeler Pattention des receveurs el gérants sur les dispositiens

- du paragraphe 1° de I'aiticle 133 de l'instruction T et de les inviter a prendre
les mesures utiles pour éviter le retour des faits signalés plus haat.

Vous m'adresserez vous-méme, le cas échéant, vos propositions au sujet des
mesures a prendre pour attecindre ce résultat.

Le Directeur géneral des Posles et des Téldgraphes,
J. be SELVES.

—— i

MALERIEL ET EXPLOITATION ELECTRIQUE. — 1%° BUREAU. — CORRESPONDANCES
ET REGLAMATIONS TELEGRAPHIQUES.,

) . . y frp ry r . I
Pariage des remises sur les cartes-telegrammes, telegrammes fermes
f
¢t enveloppes-telégrammes.

Par decision en date du 22 avril dernier, les remises sur les cartes-télégranmmes

telégrammes fermés et enveloppes-télégrammes seront, & partir du 1* juin pro-
chain, partagées, au méme titre et dans les mémes conditions que les remises
postales, entre tous les agents {commis, surnuméraires, commis auxiliaires et
dames employées) des bureaux o s’effectue la vente de ces formules.

DIVISION DU MATERIEL ET DE L’EXPLOITATION ELEGTRIQUE. — 1% BUREAU. -
® q

Décision du 22 mai 1894 relative amx remises & attribucr anx recevesrs om géremts
des bureaua municipanz.

1° «Les teélégrammes privés transmis & un bureau secondaire municipal, télé-
«graphique ou téléphonique, par un abonné du résean téléphonique urbaia soit
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o — 106 — Mar 1894,

i ipour étre distribués par ce bureau soit pour ¢tre reexpédiés sur le réseau génd-
PN «ral, sont considérés, par le bureau de dépot, comme télégrammes de départ el
L «donnent droit au profit du receveur ou gérant de ce bureau, a lindemnité de
R «1b centinies fixée par 1'arrété ministériel du 10 juillel 1876.
B «Les télegrammes privés recus par voie ¢lectrique i 'adresse d'un abonné du
«réseau téléphonique urbain, qu'ils soient remis directement a cet abonné ou

57 «transmis par té¢léphone, sont considérés, par le bureau secondaire de dépdt,

o «comme télégrammes d'arrivée et donnent droit, au profil du receveur ou gérant
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cde ce bureau secondaire, a I'indemnité de 10 cenlimes fixée par ledit arrété,»

2° Les mémes régles sont applicables aux télégrammes privés originaires ou a
destination d'un bureau d'intérét privé, quelle que soil la nature de apparcil
employé pour la transmission.

J° Ces dispositions sont applicables & partir du 1* juillet 18g4. =
4* Lorsqu'un bureau télephonique municipal cst relié au réseau t¢légraphique

‘par Vintermédiaire d'un bureau télégraphique sccondaire, le receveur ou gérant

de ce dernier bureau a drpit pour tout télégramine privé de transit a I'indemnitd
de 10 centimes fixée par arrcété ministériel du 10 juillel 1846.

Le Directeur géneral des Postes et des Télégraphes,
J. pE SELVES.

it e~ v

DIVISION DU MATERIEL ET DE L'EXPLOLTATION ELECTRIQUE. — 1%° BUREAU.

Modifications a Ulnstraction 1® 268, résumant les regles da suivre a Uoceasion
r » [ . » .
del ctablissement des bureanx telégraphiques municipana.

Paragraphe 36. — Remisges aux receveurs.

Derniére ligne, supprimer les mots : «soit d'un bureau d'intérét prive. »
Compléter ce paragraphe ainsi qu'il suit :

1° « Les télegrammes privés transmis & un bureau secondaire municipal, téle-

- «graphique ou téléphonique, par un abonné du réseau téléphonique urbain, soit

«pour étre distribués par ce bureau soit pour étre réexpédiés sur le réseau gé-

«néral, sont considérés, par le bureau de dépot, comme télégrammes de départ

cet donnent droit au profit du receveur ou gérant de ce burean, & 'indemnité de
«1D centimmes fixée par I'arrété ministériel du 10 juiliet 1876.

«L.es télégrammes privés recus par voie électrique a I'adresse d'un abonné du
«rgseau téléphonique urbain, qu’ils soient remis directement a cet abonné ou
stransmis par téléphone, sont considérés, par le bureau secondaire de dépoit,
vcomme télégrammes d’arrivée et donnent droit, au profit du reccveur ou gérant
«de ce bureau secondaire, A 1'indemnité de 10 centimes fixée par ledit arrété.»

2° Les mémes régles sont applicables aux télégrammes privés originaires ou a
destination d'un bureau d'intérét privé, quelle que soit la nature de U'appareil
~employé pour la transmission. . | ‘

9° Lorsqu'un bureau téléphonique municipal est relié au reseau telégraphique
par Vintermédiaire d'un bureau télégraphique secondaire, le receveur ou gérant
de ce dernier bureau a droit pour tout télégramme privé de fransit a l'indem-
nileé de 10 centimes fixée par 'arréte ministériel du 10 juillet 1856.
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Modifications a apporter aw reglement annexe a Z’arrete du 9 juin 1892
concernant les lignes d’interét prive :

e g T Sk
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Sont modifiés ainsi qu'il suit les deux premiers alinéas du paragraphe mt:tule-
« Dispositions diverses» du réglement annexe a 'arrété¢ du g juin 1892 (Bulletin
mensuel de juin 1892, page 530) e

«Les télegrammes-prives transmis & un bureau secondaire municipal télégra- s
phique ou téléphonique par le concessionnaire d'une ligne d'intérét privé, soit
apour étre distribuéspar ce bureau, soit pour ¢tre réexpédics surle réseaun géné- o
«ral, sont considerés, par le bureau de dépot, comme télégrammes de départ et
udonnent droit, au proﬁl: du receveur ou gérant de ce burem, a lmdemmte de R
« 1D centimes fixée par ['arrété ministériel du 10 lelet 1876. |

+Les télégrammes privés recus par voie électrique & destination du poste d'in-
«térét privé sont comnsidérés, par le bureau secondaire de depot comme télé-
«grarmmes d’'arrivée et donnent droit, au profit du receveur ou gérant de ce burean LS
« secondaire, a l''ndemnité de 10 ceritimes fixée par ledit arrété. » '- Sl
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DIVISION DE L’EXPLOITATION POSTALE. — 3° BUREAU. — CORRE3PONDANCE
POSTALE ETRANGERE.

Modifications apportees duns le texle du reglement de detail de U'Union concernant
les dispositions applicables awax imprimés. Bullelins de commande de librairie.

Par suite du vole d'une proposition modifiant le texte en vigueur, il y alicu de
rectifier de la maniére suivante 'article XVIII du Réglement: de détail pour 'exé-
cution de la Convenlion principale de 1'Union poslale cet article figure aux S
pages 283 ct 286 du Bullelin mensuel supplémentaire n® 5 de mai 1892 et a la BN

smite de la circulaire générale ‘aux bureaux d'échange, touchant I'application de |
ladite convention : o

$ 4, alinéa (m) commencant par les mots: «Dans les bulletini de commande _ } |
de librairier, cte. biffer, a Ta 4° ligne les mots «au recio.» i

§ 7, ajouter aprés les mots clien ou pliv @ « Le vecto est réservé aux limbres B
wd aﬁanchzssemcn( anx indications relatives au service postal et a Uadresse du des- SR
« linataire. Lexpéditear a la faculle d'y indiquer son nom , sa profession. et son adresse o
can moyen d'un timbre, d'une griffe ou de lout autre proccdc typoqruphtqm* Les ok
wballetins de librairic peuvent en outre porter Uindication imprimée: « Bulletin on L sl

«commande de librairie».
On devra également porter les rectifications suivantes sur le Tarif infernational N
des postes {¢dition de 1892 ou nouveau tirage de 1893), savoir : . RN
Page 13,5 28, alinéa 12° hiffer les mots : «au rector.
$29, 6° almea commencant par les mots: « Les cartes adresses» et finissaut par:-

«les faces mémes de Uenvoi», ajouter : «Le coté onl se trouve écrile 'adresse du L
«destinataire doit étre exclusivement réserveé aux indications relaiives a cette CE

Taluaraatua w
[P

Myl

LR

«adresse et au service postal. L'expéditeur a loutefois la facuite d'y indiquer son S L
«nom et son adresse au moyen d'un timbre, d'une griffc ou de tout autre ST
i «ceédé typographique. Les imprimeés dils : « Bullelm ‘de commande de hbrmrle » R
'
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T « ?euvent en outre porter l'indication imprimée : «Bullelin ou commande de .
« l[ibrairie. » '

L’Administration croit devoir appeler I'altention des agents sur I'admission au
tarif réduit des imprimés dénommés « Bulletin de commande de librairie», des
hesﬂatmns s'étant produites a différentes reprises au sujet de V'affr anchissement

applicable a cette catégorie d’envois qui, en raison de la tolérance accordée par
le Reéglement de détail de 1"Union postqle tend a prendre une certaine extension.

Pour béneficier du tarif réduit de 5 centimes par bo grammes, ces envois, qui
sont genéralement imprimes sur carton, doivent, aux termes des dlsposmons
indiquées ci-dessus, ne porter au recto que ladresse des destinataires et en téte
les mots : «Bulletin de commande de librairie»; cette derniére mention doit étre
imprimeée. L'expediteur a egalement la faculté de reprodaire au reclo son nom - |
et son adresse au moyen d'un procede typographlque quelconque. Le verso I
contient généralement une formule imprimee ainsi couacue : «M, je vous prie de
«me faire expédier» ow « Veuillez m’sxpedier par (grande uztessc, messageries , ete.}.
Suit quelquefois une liste d'ouvrages egalement imprimée; mais la plupart du
temps, le reste de la carte est rempli & Ja main par la désignation des ouvrages
commandés. I.’expéditeur peut blﬁ‘er ou souligner & son gré une parlie du texte
imprimé. Toute mention manuscrite auire que lindication des ouvrages 2
expédier, leur prix, la quantité demandée et le mode d'envoi réclameé, en un
o mot, toute indication manuscrite non autorisée par 'article XVIII du Reéglement
A de détail et de nature a faire perdre a la carte le ceractére exclusif de commande
, . de librairie entrainerait le renvoi de 'objet & I'expediteur, comume non admis-
e sible au tarif des imprimeés.

- -+ 11 est également interdit aux expédilears de se servir de formules portant la

mention imprimee « Garte postale» qui aurait été biffée et remplacée par Vindi-
~ calion manuscrife «Bullelin de commande de librairie». Les envois présentant
cette particularité devraient également étre rendus aux expéditeurs.

B e ——— ]

EXPLOITATION POSTALE. — 3° BUREAU. — CORRESPONDANGE ETRANGERE.

Valeurs a recouvrer en Italie. —
» F [ . . .
Payement en monnaic melallique ou en papier-monnaie. *

N L’Administralion italienme avait notifié, en 1888, que, par suite des conditions

» de change, elle n'admettrait plus a 1'encaissement d'effels de commerce et autres

: valeurs gu'autant qu'ils porteraient 'indication {ormelle d’un payement en mon-

- naie métallique. Une notification dans ce sens a été insérée au Bulletin mensuci
L de mars 18838.

B La situation s'étant modifiée, il vient d’étre admis, sur la demande de la méme
A © admimstration, que les vqleurs seront dorénavant considerées comime recott-
S vrables en papier-monnaie, ayant cours legal en Italie, toutes 1es fois que les

S expeéditeurs n'auront pas spécifié un payement en metal - -
i 4 - .
T Les cundlhons 1c|uelles de recouvrement des valeurs tirces de la France sur o
ol Uitalie sont résumeées dans I'avis ci-aprés qut a été insére au Journal officiel. :
“: - v _ A.VIS.

BT |
« Les valeurs, ordinaires ou protestables, déposées & la poste pour étre recouvrées en L

«ltalie, doivent porvter 'indication formelle « Payement ¢n monnaie nwtalhque », st le ver-
«sement du montant est exigible en métal, i I'exclusion de tout papier-monnaie. Lorsque
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«les effets revétus d’'une semblable mention ne sont pas mtegralement payés en metal,
«les bureaux italiens de destination sont tenus de les renvoyer immédiatement comme
« nou recouvres, ou de les soumettre au protel, s1 1expéd1teur en a fait la demande,

«A défaut de la mention impliquant le payemenl en monnaie métallique, les valeurs,
«ordinaires ou protestables, sont recouvrables en papier-monnaie ayant cours légal en
« Italie, Lors de 1Ltabhssement du mandat 4 'adresse de Vexpéditeur, le service 1talleu
«déduit de Ia somme encaissée la différence, au cours officiel du change, entre la

« valeur encaissée en papier-monuaie italien et 1a valeur en monnale métailique payable
« l’expéditeur des titres. » :

11 est recommandé aux agents de renseigner en toute circonstance les dépo-

sants sur les conditions d'encaissement des valeurs confiées a la poste pour étre
recouvrées en Italie.

Les agents devront biffer les notilications relatives aux recouvremenis sur
U'Italie, qui figurent aux bulletins mensuels de mars 1888, page 59, et d'avril 1893,
page 130 ils inscriront en marge : « Voir Bull. mens. de mai 1894, page 109 »,

it estetere S ————

DIVISION DE L’EXPLOITATION POSTALE, — 3° BUREAU, — )
CORRESPONDANCE POSTALE ETRANGERE.

Recouvrements avec la Roumanie.

L’Office des Postes de la Roumanie signale que des envois de valeurs a recou-

vrer sont indument adressés de France a des bureaux roumains qui ne sont pas
a méme d'en effectuer I'encaissement.

En régle générale, les bureaux participant au service des mandals internatio-
naux sont sculs aptes a effectuer des recouvrements.

il est, en conséquence, recommande aux agents de ne donner cours aux
envois de valeurs A recouvrer en Roumanie quautant qu'ils sont a deslination
des bureaux dénommes & la page 132 du Tarif international des Postes.

DIVISION DE LA COMPTABILITE. — 3° BUREAU. — ARTICLES D’ARGENT.

Modifications apportees sur les formules de requisition de protél.

Certaines réclamations se sont produites de la part de particuliers a qui ont

- ¢té remis des exemplaires de la formule n° 1505 (ancien 200) de réquisition de

protét ne donnant pas les renseignements voulus quant a la forme du protet
requis et a la taxe percue sur les valeurs restées impayees.

fl importe qu’il ne soit plus livré au public, ie cas échéant, que des formules
du nouveau modele portant la date du tirage de 18g3.

En conséquence, au recu du present bulletin mensuel, les receveurs qui
seraient encore munis de formules n° 1505 des tirages 'lHtEldCUPS a janvier 1893

‘devront en faire le renvoi, comme étant hors d'usage, a la Direction departe-
-mentale apres avoir reconstitue leur approvisionnement.
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AL Réexpedition de Uctranger sur la [rance des boites de valeurs declarees originaires = ™7
L« | de France et grevées de droits quelconques. A

ey r—
W

et 7 Lorsque des boiles de valeurs déclarces, originaires de France et destinées & . .
Yoo ~ Veétranger, ont été réexpédiées en France pour use cause quelconque, elles
Yoy ~doivent, si elles sont grevées de droits, donner lieu, conformément aux disposi- '
R tions de I'Instruction n° 423 ct aux recommandations insérées au Bulletin men- . -
A ~suel d'octobre 1893, a I'¢tablissement, par le bureaun d'entrée, d'un hordereau
%<~ indiquant le montant des droits & vécupérer sur Ia personne a laquelle la boite
%0 - . sera livrée. Mais, dans ce cas spéeial, le burcau d'entrée n'ayant eu & débourser
S aucuns frais, il n'y a pas de raison pour que e bureau, qui effectue la livraison -
des boites en question, adresse au bureau d’entrée une demande de fonds de
o subvention régularisanl la recelte effectuée. Celte recette doit éire réalisée par
SR Vapposition, sur 1a boite, de chiflres-taxes représentant la somme a récupérer.
- Une mention spéciale rappelant les présentes prescriptions sera portée en
marge de la page Hoo du Bulletin mensuel d’octobre 18g3.
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DIVISION DU MATERIEL ET DE L'EXPLOITATION ELECTRIQUE. — 3° BUREAU. °

Circulaire n° 19, du 24 avril 1894, relative a une nouvelle instruction n® 447
sur la construclion des lignes telégraphiques principales.

I’extension incessante du réseau des communications électriques de 1'Etat et
des compagnies de chemins de fer a conduit '"Administration a rechercher les.
moyens d'augmenter la capacité en fils des lignes télégraphiques, tout en leur
assurant la solidit¢ indispensable. C'est en vue d'atteindre ce résullat qu'a été
rédigée par le comité technique électrique 1a nouvelle instruction dont un exem-
pliire accompagne la présente circulaire.

L’emploi d'isolateurs sur consoles longues et courlesaliernées permet de doubler
le nombre des conducteurs que peuvent supporter les appuis. Le trait caractéris-
tique du nouveau systeme de construction réside dans le maintien, en courbe
comue en alignement, del'invariabilité de 'arniement. Cette disposition a notam-
ment I'avantage de réduire au minimum les dépenses et les causes de dérange-
ment, lors de la pose uliérieure de nouveaux fils. Le mode d'assemblage des
poleaux accouplés ainsi que les régles relatives au tracé ont ¢té combinés en vue

3 d’oblenir les garanties désirables de solidité et de sécurité,

- En vous remeliant le texte de cette instruction, je crois devoir vous adresser
-, les recommandations suivantes, - ’

Cette instruction ne vise que 1'établissement des lignes principales dont 1a déli-

nition esl d'ailleurs donnée dans V'avant-propos. |
> Les lignes secondaires continueront & étre construites d’apres les régles et
errements actuels; les appuis d’angle seront, comme par le passé, assemblés au
! BuLL. mENS. n° 7. — 17° voL, 3
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m d'un boulon de téte et d une entretoise legére. Toutefois, certains détails
dejoPérations pourront étre avantageusement modifiés suivant les indications de
I'mXruction, sans qu'ik en résulte d’'augmentation de dépenses.

_Sz‘.

A dater de ce jour, les services d'exécution doivent prendre pour objectif la
transformation: du réseau des lignes principales en vue de les ramener aux types
qai vienhent d'étre arrétés.

On ne saurait se dissimuler que cette transformation comporte des dépenses
trés considérables et, par suite, doit étre échelonnée en tenant compte des res-
sources budgetaires. Elle sera poursuivie de 1a maniére suivante :

Toute ligne neuve principale sera, sauf ordre contraire dc ’Administration,
établie suivant le nouveau type. Quant aux lignes existantes, I'occasion toute natu-
relle de les modilier, tant au point de vue. de la refection des appuis d’angle que
des rectifications de tracé, réside dans les opérations de pose de nouveaux fils.
L’avant-projet relatif a ces opéralions doit, en conséquence, faire connaitre d'une
maniére précise-et détaillée 1'état actuel de 1a ligne et ie degré d’urgence de sa
transformation, et contenir une proposition dument motivée. Le projet définitif
sera etabli suivant {a décision de I'’Administration.

Pour certamyes lignes, la transformation s'impose d'une maniére spéciale, leurs

“ défectuosités constituant un véritable danger. Il appartient, dans ce cas, aux chefs

de service, de prendre I'initiative d'une proposition accompagnée de tous fes
eléements d'information et d'appréciation nécessaires.

En régle geneérale, la transtormation devra étre faite par grandes sections. La
substitution isolée de poteaux d’angles (nouveau modéle) aux anciens entraine-
rait, en effet, un nombre considérable de coupures de fil qu'il convient d'éviter.
On se bornera donc, aux cours des travaux ordinaires d'enireticn, & préparer la

transformation en plantant, autant que possible, les nouveaux poteaux sur 1'em-
placement qu’ils doivent occuper déefinitivement.

S 3.
- Certains services emploient indifféremment les expressions : (poteau couple) et

(potean jumelé); il en résulte des erreurs et des contusions continuellies. La signi-

fication: de ces termes est fixée trés nettement par U'lnstruction; il conviendra de
s'y conformer strictement a 1'avenir.

S 4.

La disposition relative & 'ordre d’armement (titre 1**, chapitre 1ir, § 3) ne doit
étre considérée que comme une indication générale dont il sera tenu compte
autant que possible, en vue d'éviter les mélanges occasionnés par les poses de

~{ils; mais la place a assigner. a un conducteur doit étre, dans la plupart des cas,

fixée en sinspirant également d’autres considérations qui figureront a I'avant-
projet.

En régle générale, on place au sommet des appuis 1les fils de cuivre en réser-

vant les premiers rangs aux circuits téléphoniques d’'un certain développement,

et on s'attache & maintenir les grands fils 4 la méme place, sur le plus long par-
cours possible, mais cette régle n’a rien d’absolu.

S 5.

Les fils des compagnies de chemins de fer doivent, en vue d’dviter des rema-
niements ultérieurs, étre installés, dés leur établissement, sur consoles courtes
el longues alternées, conformement aux indications suivantes:
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Surleslignes en poteaux de huit métres et poteaux d'exhaussement de dix métres
les quatre premiers fils du chemin de fer sont posés successivement aux 13° 14°,
15° et 16° places. ‘ ' . -

Le cingnieme fil pourra occuper, soit 1a 11° place, soit 1a 17° ou 18, si les cir-
constances locales s’y prétent, le cas sera toujours soumis a I'’Administration et
réglé par elle.

Sur les lignes en poteaux de dix métres, les quatre premiers fils seront disposés
aux 1g°, 20°% 21° ct 22° places. La place a assigner au cinquidme sera désignée par
I’Administration.

Celle-ci doit également étre consultée pour I'installation des fils de 1a Compa-
gnie, lorsque leur nombre excéde cing.

En ce qui concerne les fils du chemin de fer actuel
compagnies, consultces a ce sujet, ont admis :

1° Que le transfert en sera effectué, dés que leur déplacement s’imposera, aux
places qu’ils doivent définilivement occuper, sur consoles courtes et longues
alternées; les frais de ce déplacement seront supportés par 'Administration, &
moins qu'il ne soit nécessite par les besoins du service du chemin de fer. Les
compagnies rembourseront la valeur des isolateurs a consoles longues et conser-
veront les isolateurs a consoles courtes qui sontleur propriété;

iement posés, les grandes

2° Que les isolateurs a crochet seront remplacés par des isolateurs arréts, au
fur et a mesure quil y aura lieu de déplacer les fils qu’ils supportent.

Il résulte de ces dispositions qu’il y a lieu de veiller particulierement & ce que

ons q \ : iy
les fils neufs des compagnies soient, dés leur pose, installés aux places indiquées
plus haut,

S 6.

L'instruction indique (titve II, chapitre 1%, article 1*), les éléments qui doivent
figurer a l'avant-projet d'établissement d’une ligne neuve.

Lorsqu’il s’agit de travaux a effectuer sur une ligne existante, le rapport fait
connaitre I'état actuel de la ligne et les améliorations qu’il comporte (rectifica-
tions de trace, réfection des accouplements, elc.), ainsi que leur degré d'urgence;
il indique les diverses combinaisons réalisables pour I'exécution du travail projeté,

soit en y comprenant les améliorations, soit en les ajournant, et contient, dans
.les deux hypothéses, I'évaluation sommaire des dépenses: 1° en deniers; 2° en

matériel nomenclature,

Il est accompagné d'un trace de la ligne avec une division en sections; toutes
les localités et points remarquables visés dans le rapport doivent y étre figurés.
~ L'avant-projet est completé par un carnet de croquis faisant connaitre, pour
chaque section (dont la longucur doit éire specifiée), 1a hautear normale’et 1'ar-
mement, avant et aprés exécution du travail, des appuis simples, jumelés et
accouplés avec l'indication de la nature, du diamétre et de 'affectation des divers
conducteurs. Lies convenlions 4 adopter sont celles indiquées dans la lettre-circu-
laire da 22 juillet 1893 relative & 1’établissement des carnets du réseau.

Pour chaque section, le verso d'une page représente la situation actuelle et le
recto de la page suivanie la situation projetée.

Les croquis d'anciens accouplements doivent donner la position réelle de
chaque fil. | | |

Lorsque le travail concerne plusieurs départements, les chefs de service inté-
ressés doivent se concerter entre eux afin de proposer des dispositions aussi uni-
formes que possible et notamment un armement identique sur les poteaux de
raccordement. _ |

‘Les points limites des circonscriptions électriques doivent éire indiqués d'une
maniére tres precise et, autant que faire se peut, par leur kilométrage.
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S,

Le projet définitil est dresséaprés que I'Administration a examiné avant-projet
et fait connaitre son choix parmi les solautions proposées.

Il comprend un rapport, des devis et états de malériel nomenclaturé a
employer, et des projets de marcheé ou cahier des charges d'une adjudication, s'il
y a lieu. | .

Le rapport accompagné des plans, dessins et croquis utiles compléle 1'avant-
projet en relatant d'une manitre détaillée les disposilions a adopler et les moyens
d’exccution. Il contient, le cas ¢chéant, des explications et justifications au sujet
des causes qui seraient de nature a élever les prévisions de dépenses ou les quan-
lités de materiel & employer. A défaut de ces indicalions, I'Administration ne peul
que ramener d’office les ¢valuations aux chiffres moyens applicables dans les cir-
constances normales.

Les devis doivent étre élablis cunformément an modéle annexé a la note-circu-
laire du 1° mars 1888. 11 y a lieu d'indiquer le nombre d’appuis a planter dans
chacune des catégories de terrain indiquées par I'Instruction (titre 111, chap. I,
art. 1%, § 3). La transformation des poteaux couples doit faire 'objet d'un article
distinct. Lorsqu’il s'agit d'un travail important, les différentes catégories de dé-

peuses indiqucées dans le modéle doivent étre subdivisées en arlicles dislincts. Les

lignes poriant des frais de déplacement ou des indemnités de toute nature doivent
étre complétées par la mention, dans la colonne d'observations, des arrélés ou
décisions en veriu desquels ces allocations sont proposées.

Sur les ¢tats de mateériel, il y aura liea de remplir, & lavenir, non seulement
les colonnes 5 et g, inais aussi, suivant le cas, l'une des colonnes 6, 7 ¢t 8. Le
dépdt central est dés mainlenant approvisionné d’entretoises droiles 5/d, 5/6 et
5/8. Quant aux entretoises en X modéles 5/1, 5/2 et 5/3, il y a lieu d'en prévoir,
jusqu’'d nouvel ordre, l'acquisition sur le devis.

Les marchés dont l'importance esl supérieure & 2,000 francs sont passés, du
coté de I'Etat, au nom du Directeur général des postes et des télégraphes, sous
réserve de Yapprobation du Ministre du commerce, de I'induastrie, des postes ct
des telégraphes. Ceux dont le montant n’exctde pas 2,000 francs sont passés au
nom du chef du service sous réserve de l'approbation du Directeur général des

postes et des télégraphes. Ces marchés qui doivent &tre transmis en double expé-,

dition sur timbre mentionnent notamnment :

1° Les quantites de matériel a fournir et ies prix unitaires;

2° Les condilions a remplir par les fournitures;

3° Les points et les délais de livraison a dater de la notification au soumis-
sionnaire de 1'approbation du marché;

4° Le cas echéant, les retennes applicables pour retards d
A° Le montant tolal de {a valeur de la fourniture;
6° Les délais de payement (généralement trois mois a daler des livraisons);
7° La constitution ou la dispense d'un cautionnement;
8" La mise & la charge du soumissionnaire des frais de timbre et d’enregis-
trement du marche. ‘ |
Sauf exceptions’ trés solidement motivées, les marcheés sont passés aprés une
adjudication publique ou, si leur montant est inférieur a 20,000 [rancs, aprés un
concours restreint auquel sonl convoqués tous les entrepreneurs de la région
preésentant toutes ies garanties désirables. Les offres des divers concurrents sont
réunies dans un tableau joint au rapport. '
Lorsque, au cours de U'ecxéculion d’un travail, il se réveéle une insuffisance
dans ies prévisions de dépenses en deniers ou en malériel, le chef de service est
tenu d’en rendre compte immédiatement a I'Administfation en consignant dans

ans les livraisons;:
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son rapport les explications et justifications nécessaires. Toutes réserves sont
faites sur lc sort des demandes de crédits supplémentaires qui seraient produites
au cours et surtout aprés 'achévement des travaux.

'S s,

En ce qui concerne I'exécution des formalités prescrites par 1a loi du 28 juil-
let 1885, il y a lieu de ne jamais perdre de vue les indications contenues dans
Pinstruction n°® 334 du 25 septembre 1885 et ses annexes, ainsi que dans. la cir-
culaire n°® 443 du 25 aout 18g3.

L'exécution des élagages est une source de difficultés assez nombreuses et
parfois graves. Il convient de ne pas omettre de prévoir ces élagages dans 1e texte
de I'arrété préfectoral et de stipuler 1'obligation pour les propriétaires et le droit
pour I'Administration de les faire non seulement effectuer au moment de la
construction de la ligne, mais renouveler aussi souvent gu’il deviendra necessaire.
A défaul de cette derniére stipulation, les opérations d'élagage qui seraient faites
au cours de 'entrelien pourraient étre considérées comme illégales.

Lorsque des coupes d’arbres, de récoltes ou des élagages sont nécessaires dans
une propricté privee, indemnité due au proprictaire doit, autant que possible,
étre réglée a l'amiable et faire immédiatement I'objet d'une convention pour
réparation de donunages. A défaut d’ententle, les constaiations indispensables

pour le réglement ullérieur doivent étre faites contradicioirement sans aucun
retard. .

9,

L’attention de MM. les chefs de service est particulierement appelée sur les
prescriptions relatives a la tension des fils, aux points el moyens d'arrétage.
L’Administration fait étudier un modéle de peson se prétant commodéeément aux
opérations de réglage; dés que ces recherches auront abouti, le nouvel appareil
sera mis & la disposition des équipes. Toutefois, sans attendre ce moment, il

. conviendra de profiter de toutes les occasions pour procéder au reglage des

lignes en appliquant les nouvelles prescriptions. On commencera ce travail de
preférence par les lignes portant des circuits téléphoniques, et on aura soin

- d’arréter les conducteurs de chaque circuit sur les deux poteaux voisins de celui

ou s'effectue le croisement,

Il conviendra d'apporler une certaine circonspection dans le réglage des fils
de cuivre posés depuis plusieurs années, les premiéres fournitures de ce métal
n’ayant pas toujours présente les qualités mécaniques qu'il posséde aunjourd'hui;
on devrait, dans ce cas, réduire un peu la tension.

S 10.

J’ai signalé, récemment encore, la nécessité d'une entente avec les représen-
tants des compagnies pour les fravaux a exécuter dans I'enceinte des chemins de
fer. 11 cst utile que les questions a débatire soient examinées dés 1’établissement
de 'avant-projet, afin d'éviter que des difficultés imprévues nécessitent ultérieu-
thent des modificalions dans les dispositions adoptées. Je rappelle que les rap-
ports adressés a 1'’Administration doivent faire mention de celte entente.

S11.

Le personnel télégraphique appelé & opérer sur les voies ferrées doit se con-
former aux lois et réglements concernant 1’exploitation des chemins de fer,
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S 1%,

Indépendamment de son insertion au Bulletin mensuel des Postes et des Téle- -
graphes, Vinstruction sur la construction des lignes principales sera distribuée -
aux fonctionnaires et agents du service technique, ainsi qu'aux chefs surveillants
_ ¢t chefs déquipe. Les exemplaires ainsi distribués seront d’ailleurs inventoriés
o et pris en charge par les parties prenantes. 7

A MM. les inspecteurs d’ordre technique devront s’assurer personnellement que
Sall les sous-agents visés ci-dessus se sont bien pénétrés des nouvelles régles qui
G 1 doivent étre considérés comme fondamentales pour le service des lignes.

Le Directeur genéral des Postes-et des Télegraphes,
S s | J. bE SELVES.
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AVANT-PROPOS.

But de 1’Instruction.

La présente Instruction a pour but de coordonner les prescriptions antériéures
relatives & I'établissement et & I'entretien des lignes principales et de préciser et
résumer les regles consacrées par 1'expérience. Elle est destinée a remplacer celle

dua 16 novembre 1856 n° 124 et les diverses cmculalrcs relatives a 'établissement
des lignes télégraphiques aérienncs.

Les lignes principales sont celles qui comprennent des fils affectés au service
international, aux communications intérieures a4 grande distance et de depar- 2
tement & département, c’est-a-dire des fils inscrits a la nomenclature comme "
internationaux, intérieurs principaux et intérieurs auxiliaires. Les appuis de ces
lignes peuvent d’ailleurs supporter également des fils secondaires, c’est-a-dire les
fils départementaux, municipaux et autres.

Les dispositions concernant plus spécialemcnt ces lignes principales sont ap-
plicables, avec de légéres modifications qu'il sera facile d’apprécier dans chaque -
cas partlculler, aux embranchements et lignes secondaires répondant exclusive- .
ment a des besoins locaux om réservés a des services spéciaux.

t

|

Définition des lignes principales. h \
(

{

¥

Lignes principaleg sur chemin de fer et sur route.

Les lignes principales sur route sont devenues rares depuis 1'extension des
réseaux des chemins de fer, néanmoins il en existe encore un certain nombre
indépendamment des traversées de villes.

| pourrait arriver que I'encombrement produit sur quelques sections de voies -
ferrées par de multiples rangées de poteaux telegraphiques obligeat 1'Adminis-
tration a recourir aux tracés sur route pour de nouvelles lignes a construire.

La plupart des régles concernant les lignes sur chemin de fer sont applicables
a celles qui suivent lcs routes de terre.

Les prescriptions propres & ces dernitres et les modifications que comporte
pour elles le systéme de construction et d’'entretien adopté seront indiquées dans
un chapitre spécial. Dans I'exposé géneral des principes, on aura plus particu-
litrement en vue les lignes sur chemin de fer, qui sont les plus nombreuses.’

~ .
.
r L]
F i T -‘Fl"
" ChL]

Division de¢ l'Ingtruction.
La présente Instruction est divisée en trois parties :

TrTRE I, — Conditions géncrales d’ctablissement des lignes principales.
TiTRe II. — Construction des lignes.

TitRe L. — Entretien des lignes et depdls de materiel,
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aho o
'.-Efr‘; : ’ '
;_c_i::,' . TITRE IEI‘. _ | *:
o . | :
S CONDITIONS GENERALES D’ETABLISSEMENT DES LIGNES PRINCIPALES,
. | CHAPITRE [,
T -
-.i!:'f‘_;‘_, - LR - - - -
SR ; Observations générales,
e
T § 1. — Qualités fondamentales. f
M-
{ -E" . ; - 4 - - A . . - ¥ -
I Une ligne télégraphique doit étre solide ar double point de vue du maintien
e des appuis et de la résistance a la rupture des {ils conducteurs ; elle doit garantir
S Iisolement et la conductibilité des fils, qui doivent &tre posés de maniére 4 ne
o __ pas se méler ou s'influencer & un degré nuisible dans la pratique. 1i est, de plus,
el T nécessaire que la ligne soit autant que possible visible et facilement accessible en
At tout temps. Enfin la ligne doit étre construite de maniére que la pose de nou-
v -veaux fils puisse se faire, en régle générale, sans remanier les fils existants.
SRR $ 2. — lnvariabibté de 'srmement,
AT '
Pour obtenir ces résultats, il est indispensable de se conformer strictement aux
LIS -régles énumérées dans les chapitres suivants et qui sont sanctionnées par I'ex-
o perience.
A La derniére condition imposée (pose de nouveaux fils sans remaniements) est
R nouvelle ; elle a pour but d’éviter le plus possible les dérangements et elle pré-
SR . sente des avantages sérieux au point de vue de 'économie. On y satisfait trés
i simplement en prenant pour régle générale de conserver un armement uni-
P forme sur toute ia ligne, tant en courbe qu'en ligne droite.
Sk - La consolidation des poteaux dans les courbes devra se faire de maniére & ne
VT rien changer a 'armement du poteau type. On voit en effet que de cetle manitre,
A (I : . ’ ’ .
ol tous les poteaux de la ligne étant semblables, il n'y a pas de remaniements pour
,f - ajouter de nouveaux his. ,
NI
{0, ' |
W | CaariTRE Il
Matériel employé. -
i f:'y g
!'I;f.-l 1,::-' ™
R | .
SN | Ant. 1. — Poteaux.
’;}' :'-::vr-l' \ . : ' : :
NN
il ' ' :
pa | $ 1. — Modéles de poteaux employés,
‘i'. ‘].q.- S | - [} ’ a Ly L 4 .
PR LesIpoteaux généralement employés surleslignes télégraphiques sont des brins
o de pin ou de sapin injectés au sulfate de cuivre et écorcés.
N - L’exirémité supérieure est appointissce en céne. Les longueurs de ces poteaux
2'%1 T sont fixées a 6 m. Do, 8§ meétres, 10 metres et 12 metres,
i—jﬁ.r ' Dans certains cas, on peut avoir recours a des poteaux de 15 métres, i titre
tout a fait exceptionnel. |
Lo Les poteaux de 6 m. 5o sont réservés pour les lignes secondaires sur route;
e ~ les poteaux d'exhaussement sont alors de 8 métres. | |
g _ Sur leslignes principales, il estfail exclusivement usage de poteaux de 8 métres, )
Mamle s " les poteaux d’exhaussement étant de 10 metres. ‘ |
al S Sur les lignes trés chargées, on peut employer des poteaux de 10 métres, avec -
LhdfT - . '
e " poteaux d'exhaussement de 12 metres, mais dans des. cas trés rares.
i . .
i'.‘:‘};.,:h‘.
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Les brins de 12 metres et de 15 métres cotitent heaucoup plus cher relativement Sy
gque les arbres plus courts et s mjectent plus difficilement. Leur emploi n'est e v |
donc autorisé qu’'en cas d’absolue nécessit?. Lexcephon n'est admise qu'a la
suite d'une étude dont les résullals sont soumis a 'Administration par un rapport
appuyé de plans ou croquis suffisants pour justifier 1a mesure.

§ 2. — Profondeurs de plantation et peinture au sommet.
Les poteaux de 8 metres se plantent, dans les terrains ordinaires, & une pro- =~ .. UT:k
fondeur de 1 m. 40 a 1 m. 65; ceux de 10 metres a 1 m. 70 a 2 metres et ceux el
de 12 metres a 2 meétres a 2 m. So. B

I peut étre fait exception a celle régle lorsque les trous doivent étre pratiqués Lt
dans la rocaille ou dans la roche, mais alors on a recours & des procedes de R |

consolidation particuliers. | =8
Pour assurer la conservation des poteaux, ils sont tous recouverts de*deux - H%j
couches de peinture & leur partie supérieure jusqu’a 10 centimétres au-dessous A
de ia base du cone. o _;j

’ BB A 4
Arr. 2. —— Isolateurs, * ?}u

o oo

§ 1°%, — Modéles d'isolatcurs employés. - B EE.

Sur les lignes principales, on emploie exclusivement, pour tous ies fils de fer B

ou de cuivre, les isolateurs arréts double cloche scellés sur consoles courtes ou R
longues. Le méme type d'isolaleurs est employé pour les lils secondaires qui l
empruntent les lignes principales sur une partie de leur parcours. \ },
Les isolateurs a snmp]e cloche sont cmployés pour les lignes secondaires sur BN
route et pour ies {ils des compagnies de chemins de fer, toujours placés au-dessous. L \
. de ceux de 'flat, s
Dans la traversée des villes ou de certains ouvrages d'art, on pourra,avec I’ auto- SE
risation de U'Administration, employer les isolateurs double cloche, petit modele, C i

pour les fils de cuivre de petit diametre.

§ 2. — Arrétage sur les 1solateurs.

En regle géncrale, les fils seront arrétés & fond sar les isolateurs tous les
boo melres environ, Sur les isolateurs intermédiaires |, le fil sera seulement main-
tenu par un collier qui V'empéchera de sorlir de la gorge mais permettra, dans
une certaine mesure, un glissement longitudinal. :
" Le fil sern aussi arrélé a fond en certains points particuliers de ia ligne, tels
que : angles trés vifs, Lraversées des voies el des gares, el sur les poteaux qui enca-
dvent les passages & niveau, el les ponls en dessus, ainsi gue sur’ ceux ‘qui.
avoisirienl les points de croisements téléphoniques.

Ant. 3. ~— Fis conducteurs.

§-1. — Diamétre des fils employés.

Les fils employés comme ‘conducteurs sont en fer ou en cuivre.

Sur les lignes printipales, méme pour les fils secondaires, les fils de fer em- L
ployés exciu%wemenl sont des fils de 5 millimeétres cu 4 mllhmeires de diameéelre. toTE

Quant aux [ils de cuivre dont on peut se servir sur ces lignes, ils varient du s

o dmmehe de 2 mﬂhmetrgs au diamétre de 5 millimetres, en pasﬂn’r par 2.9,
. 3 . 3 [I. [t N D 5-
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Enfin on peut signaler i‘essai fait par I'Administration de fils bi-métalli

composés d'une ame en acier recouverte de cuivre, et de fils de bronze & ré51s-
tance mécanique élevee,

§ 2. — Raccordement des fils.

Les fils de fer ou de cuivre sont raccordés au moyen d'un manchon de méme
meétal que 'on remplit de soudure,
La soudure employ¢e pour les fils de cuivre est plus fusible que celle dont on

se sert pour les {ils de fer elle contient 2/3 élain et 1/3 plomb, au lieu de 1/3 étain
et 2/3 plomb.

Pour les fils de cuivre de 3 millimetres el au-dessous, les bouts sont enroulés
sur le fil de ligne de chaque c6té du manchon, de maniére a former des torsades
de trois ou quatre spires; ces spires nc doivent en aucun cas étre recouvertes

de soudure; les fils de cuivre de plus de 3 millimetres de diameétre et les fils de
fer sont recourbés dans les encoches des manchons.

CHAPITRE 1lI.

Regles principales de construction.

§ 1°*. — Portéc couranie.

La portée courante est celle qu'on doit adopter dans la construction, lorsque

rien ne s’y oppose, notamment dans les alignements droits. Elle est fixée A
79 meires.

§ 2. — Ecartement des isolateurs.

L’écartement des isolateurs, mesuré verticalement sur le potecau, est fixé en
régle générale a o m. Ho.

Cet intervalle ne pourra étre reduit qu'aux passages a niveau el dans d'autres
cas particuliers, signalés et justifiés dans le rapport de construction.

Pour les fils des compagnies, qui doivent étre invariablemeat placés au-dessous

de tous les fils de 1'Btat, on peut tolérer un écartement minimum de o m. 30
en ligne couranle.

§ 3. — Ordre d’armement.

L’'armement des poleaux pour.les fils de 'Eiat commencera par le¢ sommet

1
avec des -consoles alternativement courtes et longues, ct se continuera autant

que possible sans interruption, tout en gardant le méme mode d’armement
alternatif.

On évitera ainsi les me[anges qui se produisent quand, aprés avoir pose tous
les fils sur isolateurs i courte tige, on intercale les fils sur isolateurs a longue
tige.

Le premicr isolateur a console courte sera placé du cote de 1a voie.

§ 4. — Haunteur des fils an-dessus du sol.

-

La hauteur minima au-dessus du sol du fil inférieur en son point le plus bas
sera de 2 m. Do.

Toutefois, au passage des voies transversales, cetie hauteur devra étre portee-
a 6 m. do, conformément aux prescriptions des arrétés préfectoraus.

- —
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Pour 1a traversée des voies ferrées 1a hauteur au-dessus des rails sera au moins
de 5 m. ho.

$ 5, — Tension des fils,

La tension des fils doit étre telle que, par les plus grands (roids, le métal ne
travaille jamais jusqu’a atieindre la limite d’élasticité. Elle ne doit pas étre trop
faible pour éviter les mélanges (). '

La régle adoptee sera la suivante:

La tension des fils a la température de 10" sera égale a leur poids kilo-
meétrique.

Les variations des fitches avec la température, pour une portée de 75 metres,
sont sensiblement les mémes pour le fer et le euivre dans les limites de — ao®
a4 4 40°, lorsque les fils sont tendus comine il est dit ci-dessus. On peut donc
dans la pratique adopter une table unique.

La table suivante donne les fieches et ies tensions de 5° en 5° pour tous les fils
usuels de fer et de cuivre entre — 20° et 4 40°, c'est-a-dire 30° de part et d'autre
de la température moyenne - 10°.

Dans une derniére colonne se trouve le coeflicient de sécurite, c’est-a-dire le
rapport de la tension & la charge de rupture, lorsque cette charge est egale a
b fois le poids kilométrique, ce qui correspond a la qualité des métaux actuelle-
ment employés.

On voit que dans Vintervalle de 60° le coefficient de sécurité varie de 1/3, 22,
% 1/7, 30. 11 n'alleint pas la limite d’élasticité, 1/3 environ, par les plus grands
roids.

Il est de 1/4 en hiver (— 5°), 1[0 au printemps (4 10°), 1/6 en été (4 25°).

Le premier fil doit étre posé au moyen d'un dynamomelre et les autres sont
réglés paralielement.

I est utile d’avoir un dynamometre on peson appropri¢ au fil que 1'on doit
poscr. I1 scrait mauvais de prendre un peson allant jusqu'a 200 kilogrammes
pour le fil de 2 millimetres, car les divisions seraient trop voisines et il y aurait

incertitude dans les lectures. Comme on pose rarement des fils lorsque la tempé-
rature est inférieure & 0°, on pourra prendre trois pesons ;

De o i o kilogrammes pour les fils léegers de 2 et 2,5;
De o a 100 kilogrammes pour les fils intermédiaires de 3, — 3,5;
De 0 a 200 kilogrammes pour les fils lourds de 4, — 4,5 et b.

() La tension étant 1i€e & la fléche par la formule connue :

_¥p _ap
f—ﬁ ou t== -8,—-{,-

on voit que pour une portée donnée, si on tend des fils de diamétres différents, de
maniére a les rendre paralléles entre eux, c'est-a-dire & leur donner ia méme fléche, les

tensions seront proportionnelles aux poids de ces fils, On est donc conduit A prendre
pour base de la tension d'un fil, son poids kilométnque.

Le chiffre de 1a charge de ruplure par millimeétre carré des fils de fer et de cuivre,
utilisés actuellement par Yadministration, se trouve a peu prds égal 2 5 fois la den-

sité pour les denx métaux. La charge de rupturc est donc sensiblement égale & 5 fois le
poids par kilométre.
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Table des fleches et des tensions pour les fils de fer et de cuivre.
Portée de 75 méires.

TENSIONS TENSIONS
, : CORFFI-
TEMPERA - POUR LES FILS DE FER POUR LES ¥ILS DE CUIVRE
FLECHES., § = et —es e e -~ e oW e CIERT
TURE. de de de de de de de de de de : da. ,
ofem, Lamjm, 1 omfe, pamjm, (gmim G| gmfm, (FmmG| fmjm, hmim ] Gmim, seonrile.
degrés C. | centim, |kilogr.|kilogr.|kilogr, | kilogr. kilogr. kilogr.jkilogr.|kilogr. kilogr.|kilopr.
— 20| 45 | 87 |155]24a] 45 | 70 1101|138 180|228 281 {1/3, 22
— 15 49 80 | 1431222} 41 | 64 | 031127166210 259 |1/3, 50
— 10 93 74 11321206 38 | 59 | 86117153 | 194|239 1/3, 78
— 3 07 69 1123 1192] 35 | 55 | 80| 109142 180|222 {i/4, 05
0 61 64 | 1151179 ) 33 | 51 | 751102133168 207 }1/4,35
+ 51 65 foo|107|167]) 31| 48| 70| 95! 124|157|194 |1/4,65
1+ 10| 70 | 56 |100(156| 29 | 45 | 65| 89!116| 147|181 |1/5
15| 75 | s2) e3|uae ] 27 | a2 | 61l 83(108} 137|160 {1/5,35
4+ 20 8 49| 87{136] 25| 39| 57| 78| 101|128} 158 |1/5,70
4 25 80 46 | 811271 23 § 37 | 53| 73| 95(120|148 }1/6,15
+ 30 92 43 | 761119 22 | 35| 50| 68| 89| 112|138 |1/6,55
+ 39 a7 4o | 721113} 21 | 33 | 47| 64 84]106|13111/6,90
102 38 | 68{107] 20 | 31 | 44| 61| 80| 101|124 }1/7, 30

CaariTne 1V.

Tracé de la ligne.

§ 1%, — Accéts et visibilité, Propriéiés privéces.

D'une maniére génerale, on devra faire en sorte que tous les appuis soient
accessibles en toute saison, méme s’ils sont places en dehors des terrains depen-
daunt du domaine public, et que les fils soient visibles de ia routc ou des voitares
d'un train circulant sur la voie ferrée. En cas d'impossibiliié, on devra mention-
ner cette circonstance dans les rapports de construction.

On devra exercer, qvec le plus grand ménagement pour les intéréts parlicu-
liers, le droit conféré a I'ltat par la loi du 28 juiliet 1885 d’établir des supports
sur le sol et sur les murs de facade, toits ou lerrasses des proprictés privées. Il
en sera de méme lorsqu’il s'agira de placer des supports sur des batiments
appartenant & une administration publique ou & une compagnie de chemins de

fer. Une eulente devra s'établic avec les représentanis des services intéressés
avant 'exécution des travaux,

§ 2. — Coté de la voie & adopter,

Le c6té de la voie sur lequel on établira la ligne sera choisi en raison des
circonstances locales aprés entente avec les ingénieurs de la Compagnie et
décision de 1'administration.

Le colé de la voic une fois adopté devra étre suivi sur toute la longueur de la
ligne, ce n'est qu> trés exceptionnellement et pour des raisons tout a fait .
serieuses que 'administration autorisera un changement de céte.

Les traversées de voies devront étre faites le plus prés possible des gares, des

maisons de gardes, des guérites d’'aiguilleurs ou encore sur un soulerrain ou un
passage supéricur.
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§ 3. — Tracé en général ct distance de la ligne au rail extérieur.

H n'est pas possible de poser des régles fixes pour 1a maniére de tracer une

- ligne sur chemin de fer.

Les voies ferrées offrent un aspect si difféerent non seulement dans les diverses

parlies de leur parcours, mais les unes par rapport aux autres suivant les régions

qu'elles traversent, I'époque ou elles ont été ctablics, le systéme suivi dans leur
construction, les plantations dont elles sont bordées, etc., que toute prescrip-

tion trop précise, au sujet de 'emplacement 4 donner aux poteaux, deviendrait

le plus souvent inapplicable. Toutefois, en principe,les lignes de poteaux devront,

si rien ne s’y oppose, étre ctablies le plus loin possible et au moins a 3 métres

du rail, lout en s’attachant & maintenir des alignements droits.
L’administration ne peut donc faire que des recommandations générales

auxquelles on devra se conformer aulant que possible en tenant compte de tous
les éléments de la question, tels que:

1° La solidité de la ligne et l'intérét qu’il y a a la mettre a I'abri des accidents
¢houlements, affaissements de terrain, inondations, coups de vent, etc.);

2° La visibilit¢ des conducteurs au point de vue de la surveillance et de la
recherche des dérangements;

3° L'importance des c¢lagages a faire dans le principe ou o entretenir pour
conserver aux fils leur isolement et leur visibilite,

§ 4. — Tracé dans les courbes,

Dans les courbes on ng doif pas chercher a diminuer Vangle de déviation en
rapprochant les appuis. On doit au contraire former une lighe polygonale dont
les cotés soicnt aussi longs que possible, tout en restant ¢gaux sensiblement a
une ou plusieurs portces courantes. Toutefois, 1a longueur des cotés est limitée
par la nécessité de ne pas s'approcher trop prés des rails el de ne pas rejeter les
fils hors de la cloture de 1a voie.

La ligne polygonale qui joint les pieds des poteaux d’armement doit étre cir-
conscrite 4 une courbe menée parallélement 4 3 métres au moins da rail. Cette
distance peut étre réduite de o m. 25 aux passages a niveau, lorsque 1a position

garde-barriére le comporte. En oulre, dans les courbes
tirant hors de la voie le poteau ne doit pas lni-méme étre distant de moins de
2 métres du bord du rail. Si on prévoit que la ligne doit étre doublée plus
tard, ces distances seroni portées a 4 meétres et 3 mélres au moins.

Lorsque la courbe est trop raide pour permeltre de faire la portée courante de
73 metres dans les conditions ci-dessus, on est obligé de rapprocher les appuis;
mais la fleche des fils' ayant diminué, la ligne qui joint les pieds des poteaux
peut se rapprocher du rail en proportion de cette diminution.

Le 1ableau ci-dessous donne les dislances du rail auxquelles il faut tracer, pour

différentes porlées, la courbe 4 laquelle doil &tre circonscrite la ligne qui joint
les pieds des poteaunx.

PORTEE. | DISTANCE.

70 2.90
60 2.70
a0 2.60
+ 40 2.35
30 2.25
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En cas d'impossibilit¢ d'obscrver les distances spécifiées dans ce paragraphe
et le précédent, il y a lieu de faire une ¢étude spéciale d’accord avec le service

de la Compagnie et d'admettre le minimum adopté pour la distance des obsta-

cles fixes. Les appuis doivent alors élre rapprochés les uns des autres et 1a fieche
devient insignifiante.

§ 5. — Traversée des ponts, passages & niveau, viaducs et tunnels.

En principe, on devra contourner les batiments des gares en établissant la
ligne a la limite des terrains de la Compagnie. |

Les portions de lignes ainsi construites, que leur position rendra générale--
ment invisibles de la voie, dcvront étre établies avec un soin tout particulier et
trailées comine des sections de lignes sur route.

Les ponts en dessus seront franchis an moyen de deux appuis planiés de
chaque coté de Vouvrage. Si le tracé de la ligne s’y préte, il sera préférable d'ar-
river au pont en suivant de chaque célé le haut de la tranchée ct de planter 1es

appuis cn terrain naturel plutét que de fixer les poleaux & la maconnerie au
moyen de tiges et de brides a scellement.

b - » ]

A la rencontre des passages a niveau importants, il faudra deux appuis pour les
encadrer. Dans Llous les cas, on ne perdra pas de vae que la hauteur, au-dessus
du sol, du fil le plus bas doit étre ici de 6 m. Ho.

Les poleaux d'exhaussement de 10 mélires seront plantés a 1 m. 75, en évi-
tant autant que possible de les placer en contre-bas de la route. Les isolateurs
pourront éire mis a la distance minimum de o m. 25.

Pour franchir les viaducs en maconnerie, on peut placer des poteaux de
8 meétres dans les elargissements qui correspondent aux piles de I'ouvrage. Les
poteaux seront, suivant les cas, maconnés ou reliés au parapet avec des tiges
ou brides. On peut aussi se servir avaniageusement de potelets en fer a U
accouplés. |

Pour les viaducs en fer, on se servira exclusivement de potelets en fer bou-
Jonn¢s sur les poutres maitresses de Youvrage. Il sera toujours nécessaire de

s'entendre a ce sujet avec les ingénieurs de la compagnie.

Dans certains cas, il sera trés diflicile de placer des potelets dépassant suffi-
sammment le parapet pour que les fils soient visibles d'un train en marche. On
prendra alors des précautions particuliéres pour éviter les dérangements en
réduisant les portées de manitre & avoir des fleches trés faibles.

Le passage des tunnels devra se fairc en geénéral par-dessus; dans ce cas, on
devra se conformer aux régles relatives aux lignes sur route, notammment en ce
qui concerne I'arrété préfectoral & obtenir avant 16 commencement des travaux.

L'élablissement de cables a V'intérieur des souterrains ne sera autorisé par
Administration qu'a la suite d'an rapport démontrant l'impossibilité ou du
moins les irés grands inconvénients du passage en dessus.

CeAPITRE V.

Divers types d’appuis.

Arr. 1%, — Classification des appuls.
Les appuis, quelle que soit leur longucur, se divisent en quatre classes princi-
pales: |
1° Le poteau simple (fig. 1, 1 bis); :
2° Le poteau couple ou accouplement de potcaux qui comprend un poteau

formant pied-droit et un deuxiéme potean formant jambe de force ou arc-bou-
lant, reliés par un systéme d’entretoises (fig. 2, 2 bis);

. - .- T o R —g. - -
PR - - .



BuLr. MENs. ° 7. —_— 1920 — | e
J* Le poteau jumel¢ ou poteau double constitué par deux poteaux paralldies ] ,;;\
maintenus par des entretoises (fig. 3, 3 bis); | . | LA
4° Le poteaun double couple formé de deux pieds-droits et d’'une jambe de force el
reliée au second pied droit comme dans le poteau couple simple (fig. 4, 4 bis). ) £
Indépendamment de ces appuis types, on emploie dans certains cas particu- g
liers des assemblages spéciaux dont voici quelques exemples : | | SN
Lorsque le tirage des fils est trop fort, on consolide les pieds-droits au moyen xii
de plusieurs jambes de force. | i
Quand on plante un assemblage en lalus incline, on est quelquefois obligé s
d’'aceoupler des poteaux de différentes longueurs.
Pour obtenir une grande élévation dans une traversée quelconque, on peut JRNN i
employer avaniageusement des poteaux entés.. e
Enfin, lorsque le nombre des fils est trop grand, on peut se servir de herses. =
Ant. 2, Description des appuas. S :‘;
it
§ 1°". — Poteau sunple (fig. 1 et 3 bis). p 1{‘
Les poteaux les plus minces doivent étre réservés aux lignes peu importantes | '}
ou utilisés dans les alignements droits : les plus forts sont utilisés dans certaines oL
positions exceptionnelles et réservés notamment pour constituer les poteaux ot o "ﬂ
Uon arréte les fils et les poteaux couples. Tout brin présentant des caractéres S
d’affaiblissement ou un commencement de pourriture doit étre exclu. R
5 2. — Poteaun couple (fig. 2 et a2 bis). ‘5%
Le poteau couple ou accouplement est la base de la construction des lignes )
télcgraphiques, car cest lui qui doit résister & tous les efforts angulaires qui M
tendent au renversement de 'appui. . *ia
Le systeme adopte jusqu'ici, consistant & réunir la jambe de force au pied- i
droit par un boulon de téte, remplit bien les conditions nécessaires de solidité, L
mais il a 'inconvénient de ne laisser qu'une face disponible pour 'armement et de =)
. forcer a avoir en courbe un armement different de celui adopté en ligne droite. ;;'(
Pour eviter cet inconvénient, la jambe de force sera réunie au pied-droit par -
une entretoise de téle, maintenant une distance intérieure de o m. 50 entre les ®
tétes dés deux poteaux et laissant ainsi disponibles pour I'armement les deux K
faces de Pappui vertical. La jambe de force sera en général inclinée de o m. 10 o
par metre sur le poteau. La linison sera complétée par une entretoise droite =
placée immeédialement, pour les couples de 8 meétres, au-dessous du septiéme :ﬂ
et dernier isolateur, c’est-d-dire & 3 m. 4o au-dessous de la base du cOne quii =
termine chaque poteau. - Lz
Pour les couples de 10 meétres, I'entretoise droite sera placée au-dessous du e
neuvieme isolateur, c’est-a-dire & 4 m. 40 de la base du cone. - "‘f*‘
L’entretoise de téte se compose de deux fers en U recourbés, rivés 'un a 'autre T
et fixés aux appuis par quatre boulons. Elle nécessite 1'emploi d’isolateurs en U 7R
pour les deux isolateurs supérieurs. . E:@f
Il existe trois modeles d’entretoises ne différant que par les dimensions des r;[
lers en U : ‘ ' e
otk
La 1™ eniretoise peut travailler a Boo kilogrammes. E”?—
La 2° 850 . b
La 3°_ - 1,250 . i
Pour les poteaux de 8 metres, on emploie la premiére entretoise jusqu’a un g
. 10. :T*
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jw”’ tirage () de 13 meétres, la deuxieme pour des tirages variant de 13 A 22 métres,
;}ij. | et la troisieme pour des tirages de 22 a 33 métres. . -
‘i"’é*{ Pour les poteaux de 10 meétres, on emploie 1a deuxieéme entretoise jusqu'a un
gk lirage de 17 metres, et la troisieme pour des tirages variant de 17 4 25 métres.
};;g._ | Pour des tirages plus considerables, on fait usage de moyens spéciaux indi-
S qués chapitre vi, article 2, § 2.

B ~ Le choix des poteaux a accoupler doit étre fait avec soin. Iis doivent étre aussi
o droits que possible et notamment ne présenter aucune courbure dans les deux
) meétres voisins du sommet pour permetire la mise en place de l'entretoise de
i;ifi téte. Les poteaux a accoupler, et particulicrement la jambe de force, seront pris
SN parmi les plus forts. -

%] e . L] ] 1] .

i%‘l, L'accouplement aura lieu sur le terrain a pied d’'ceuvre et non au chantier.
pRalin

FA RS WO

i LN . , .

b § 3. — Poteau jumelé (fig. 3 et 3 bis).

ié{%\;-{} - ) . ’ . . P

B - Les poteaux jumelés s’emploient pour les lignes doubles. Ils sont assemblés au
R moyen d'entretoises en fer. L'entretoise supérieure i double collier est toujours
R placée & 0 m., 40 de la base du cdéne. L’entretoise inférieure a un seul collier est
f:ff;* placée a 3 meétres de la premiére pour les poteaux de 8 métres et & 4 métres
E X pour les poteaux de 10 metres.

FaEl L P . P . . - .

Si La distance intérieure entre les peteaux doit étre partout de 1 metre de ma-
I ?;m | niére que les deux faces intérieures soicnt paralieles et verticales.

NEH

A : '

35; L § 4. — Poteaun jumclé couple (fig. 4 ot 4 bis).

Y G

2 ;ﬁ"; \ -

- -
a3
N
P

Le poteau jumelé couple s’emploie dans les angles des lignes doubles. 1l est
composé de deux poteaux jumelés paralleles assembleés comme il a été dit ci-

LT '.': s
Sl )
3

,,551.4-."-_;';_;' dessus et d'une jambe de force disposée comme dans V'accouplement ordinaire.

iif! = L’entretoise de la jambe de force dans le poteau couple et I'entretoise du poteau

e, jumelé sont a la méme distance de la base du cone, comme il a été dit ci-des-

1153;1; sus. Dans le potean jumelé couple, les entretoises ne pouvant étre sur le méme

i 'r,iw alignement, {'une d’elles sera placée immédiatement au-dessous de 1'autre. La
Ty BN H \ * ] * .

5‘%5‘3 plus bhasse devra étre, en régle générale, 'entretoise du poteau jumelé.

A4 3

%,_%:i‘p $ 5. — DPoteaux d'angle consolidés (fig. 5 ct 5 bis, 6 et 6 bis).

teflnion?

"E.;“"‘-?-!tu‘ ’ i ro. . . . I -

el . Lorsque 1'angle de déviation de 1a ligne est trop fort, il est souvent nécessaire,

3:1 - surtout pour les lignes en fils de forts diametres en fer ou en cuivre, d'augmen-

et ter ie nombre des jambes de force.

Fi Le poteau couple et le poteau jumelé couple peuvent éfre consolidés au moyen

_gﬁ‘i de deux jambes de force boulonnées en téte sur le pied-droit et placées paral-

SE I . '

;%,’3.. lelement aux nappes de fils. Les figures 5 et b bis représentent un poteau couple

_};’%{' et les figures 6 et 6 bis un poleau jumelé couple, consolidés de cette maniere.

M e _

rEEE e

QRGN § 6. — Accouplements en talus,

:"E‘.;’hé:l | \ . . . . '

T“f!sti:.\ - Dans les talus & pente rapide on doit employer des poteaux delongueurs diffé-

A rentes pour faire les accouplements en prenaut pour regle de conserver toujours

?ﬁ‘“ii au pied-droit la méme profondeur de plantation qu’en ligne courante.

g’ﬂh’/ () On appelle tirage d’'un poieau B planté an sommetl d’un angle la fleche BD de

Han] Parc ABC sous-tendu par la corde AC menée des deux appuis A et G plantés de chaque
PR R A , .

L1 coté de B. .

il 7L . . 2 .

;;ié'ﬁgg‘, Cette fleche est proportionnelle & la force qui tend 4 renverser le potecau B. La force

AT} ' BD

LIRS » e/ ’ 3 . .

Ifé%,;,-?t de renversement F = 2 T sin —, c'est-d-dire, si a est la portée AB, F = 2 T —.
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BuLL. MENs. N° 7. — 131 —
Les ligures 7 et 7 bis montrent I'accouplement d'un pied-droit de 8 metres

avec une jambe de force de 10 metres réduite au besoin ou de 6 m. 5o, suivant
le sens de l'inclinaison du talus (fig. 7 et 7 bis).

§ 7. — Poteaux entés.

Un moyen facile d’enter les poleaux pour obtenir une grande élévation con-
siste & réunir un poteau léger de 10 meélres & deux autres poteaux plus forts de
méme longuenr au moyen d'un boulon et de deux entretoises a six écrous placées

a 1 meétre de distance. I:a hauteur au-dessus du sol est de 1H meétres avec une
profondeur de plantation de 2 métres (fig. 8).

§ 8. — Herses.

Sur les sections de lignes ayant a supporter un grand nombre de fils, lorsque

le terrain dont on dispose est restreint, il est nécessaire d’avoir recours a des
types d’appuis particuliers.

On est souvent conduit aux abords des grandes villes 3 établir des herses
formées de poteaux et de traverses horizontales.

La figure 8 bis représente une herse a 10 traverses avec poteaux de 10 metres
pouvant recevoir 8o fils.

Cuarrtre VI

Principaux types de lignes.

ArT. 1%, — Lignes en ﬁ'r el en culvre.

Les fils télégraphiques sont en fer et en cuivre. .

II n'y a aucune distinction & établir au point de vue des types entre les lignes
principales en fils de fer ou de cuivre. .

Quand on a commencé a employer les fils de cuivre, les lignes paraissaient
devoir étre plus légéres en raison de la meilleure conductibilité de ce métal , mais
les besoins de la télégraphie rapide et de la téléphonie a grande distance con-

. duisent a diminuer de plus en plus la résistance électrique des fils et on est ar- "

rivé a poser des fils de cuivre de méme diameétre que les fils de fer.

11 est done préférable d'adopter un seul type de ligne principale.

On assure ainsi une uniformité de construction indispensable au développe-
ment régulicr du réseau et on évite les remaniements toujours si couteux et si
préjudiciables au service.

Celte mesure complete ainsi la prescription d’avoir un armement uniforme’
sur toute la longueur de la ligne, en courbe comme en ligne droite.

ART. 2. — Description des principaux types de lignes,

-

_ § 1*. — Division en quatre types.
Les lignes principales se divisent en quatre types principaux :

~1° La ligne simple en poteaux de 8 métres pouvant supporter 14 fils de I'Etat
distants de bo centimetres mesurés verticalement sur le poteau;

2° La ligne double en poteaux de 8 metres composée de deux lignes simples

juxtaposécs ct entretoisées et pouvant recevoir a8 fils dans les mémes conditions

que la ligne simple;

" 3° La ligne simple en poteaux de 10 métres pouvant supporter 20 fils de I'fitat
distants de 50 centimétres mesurés verticalement sur le poteau; |
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- Laligncdoublea 28 fils est formée de deux lignes simples & 14 fils. Les poleaux
sont jumelés au moyen de dcux entretoises et leur armement est identique. .

Dans les courbes ou emploie le potcau jumelé couple Jaissant disponibies pour -
I’armement les {aces des pieds-droits, Les poteaux d’angle seront couplés dés que
le tirage d¢passera 1 metre avec une entreiloise du deuxiéme modele.

I
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1{ ,‘" 4° La ligne double en poteaux de 10 meétres semblable a la précédente, pouvant
Sy recevoir 4o fils. '

*i“ N § 2. — Ligne simple a 14 lils (fig. 9, g bis).

’“} ' La ligne simple a 14 fils est constituée en poteaux de 8 meires avee emploi
G de poteaux de 10 métres pour les points d'exhaussement.

2al - La portée courante est fixée & 75 metres. . __
A Les isolateurs sont du modeéle double cloche avec consoles alternativement
T longues ct courtes.

aa L’armement commence par la téte et se continue sans interruption avec les
s | deux genres de cousoles.

o) La distance entre les supports, mesurée verticalement le long du poteau, est
ne de o0 m. bo.

. Le premier isolateur est placé de maniére que le sommet affieure la base du
NER céne du sommet, le septime et dernier isolateur est donc 4 3 métres du premier,
A et comme le poteau de 8 metres est planté normalement a une profondeur de
i 1 m. 40, le dernier isolateur est 4 3 m. 6o du sol. |

S Pour une fleche de o m. go correspondant a la température de 4+ 30° le fil e
3 ' plus bas est a 2 m. 70 du sol. .

LA | ]?ang les points d’ex.haussement el nolamment pour it_as passages superieurs
A - et & niveau on ecmploie des poleaux de 10 melres, mais il esl impossible de
i conserver l'espacement de o0 m. 50 pour obtenir la hautear réglementaire de
|24 6 m. 50 au-dessus de la route.

Ll Les ponts en dessus et les passages 4 niveau importlants seront encadrés avec
A des poteaux de 10 meétres el les dispositions devront éire telles que, les poteaux
i plantés & 1 m. 75 de profondeur; ¢l les isolateurs espacés d’au moins 0 m. 295,
%-{: la hautcur du fil inférieur soit de 6 m. 50 au moins. Dans ces conditions, lorsque
b les poteaux seront plantéssau niveau de la route, la distance cntre les isolateurs
i ourra élre portée a 0 m. 30 enviren.

;E‘ ‘ d En cas d’?mpossibilité d'oblenir la hautcur de 6 m. 50, on signalera le fail
i dans le rapport de construction ct suivanl 'importance du chemin traversé, on
ff‘f - emploiera un poleau de 12 metres, ou, d'accord avec le service chargé de'entre-
i tien de la route, on proposera une lolérance pour la hauleur réglementaire
N ' de 6 m. Ho, tolérance qui nc dépassera pas 1 metre.

17 Les poteaux d'angle seront couplés dés que le lirage dépassera 1 métre.
AR L’accouplement se fera comme il a été¢ dit au chapilre V, arlicle 2, en séparaut
a4 Pappui de la jambe de {orce de manieére i laisser les deux faces du poteaun dis-
e -ponibles pour I'armement et en se servant d'un des irois modéles d'enlretoise
313 de téte. Enfin lorsque lc Llirage aticindra 33 meires on ajontera deux jambes
[5: 2 S de force dans le plan des fils en les réunissant au picd-droit par des boulons
3% | de léte (fig. 5). . o ) | .
| Dans les endroils ou 'on ne pourrait fairc usage de poteaux couples sans sortir
AL des régles indiquées au titre I, chapitre 1v, § 4, on se servira de puteaux simples
;}; forts, en les rapprochant, de manitére que le tirage ne soit pas supérieur &
}'E_}i _ 1 metre. | | | S
g . -.

11 S.ue Ligne douwble & o8 fls (fig, 10 .o bis).
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BoULL. MENS, N° 7. — 133 —

Quand il dépassera 15 métres, on emploiera une entretoise de téte du troi-
siéme modele renforcé, et quand il alteindra 22 .meétres, on ajoutera deux jambes
de force dans le plan des fils en les reumssant au deuxieme pied-droit par des
boulons de téte (fig. 6). <&~ ®gwes - - ol

Dans les endroits ou V'on ne pourra faire usage de poteaux jumelés couples
sans sortir des régles indiquées au titre I, chapitre 1v, § 4, on se servira de
poteaux jumelés simples en les rapprochant de maniére que le tirage ne soit
pas supérieur 4 1 metre. §'il arrivait que 'on ne piat méme pas y mettr‘c de
poteaux jumelés simples, on emploierait des poteaux d’exhaussement forts en les
rapprochant, de maniére que le lirage ne fuat pas supérieur a o m. 5o.

*

§ 4, — Ligne simple a 20 fils,

La ligne double & 40 [ils est construite en poteaux de 10 wetres avec poteaux
d’exhaussement de 12 meéetres.
. Elle est entierement semblable a la ligne en 8 metres comme aspect exterieur.

Les ponts en dessus et les passages a niveau importants seront encadrés avec
des poteaux de 12 metrds, et les dispositions devront étre telles que, les poteaux
plantés a 2 metres de profondeur et les isolateurs espacés d'au moins o m. 25,
ia hautcur du il inférieur soit au moins de 6 m. do. Dans ces condilions, lorsque
les potecaux seront placés au niveau de la route, la distance entre les isolateurs

. pourra ¢éire porlée a o m. 40 environ.

En cas d'impossihilité, on signalera le fuil dans le rapport de construction et
suivant I'importance des roules traversées on proposera, d'accord avec le ser-
vice chargt¢ de 'enlretien de la route, une tolérance pour la hauteur réglemen-
taire de 6 m. Ho, lolérance qui ne pourra en aucun cas dépasser 1 melre, ou
bien on cmploicra des poteaux entés (fig, §8). Pour les accouplements, on fera
usage des endrctoises de téle des deux derniers modéles. Lorsque le tirage
depassera 25 melres, on ajoutera deux jambes de force dans le plan des fils.

§ 5. — Ligne double & 4o fils (fig. 11 el 11 bis).

Mémes considérations que pour la ligne a 28 fils; mais au licu des limites dc
1H et 22 métres, il convient d'adopler celles de 12 et 18 melres.

¢ 5. — Fils des compasnies de chemins de {er.
pag

On a ioujours suppos¢ dans les trois {ypes de lignes, décrits précédemment,
que les poteaux c¢laient chargés au complel de fils de I'lilat. Si 'on doit placcr
un ou plusieurs fils pour les compagnies de chemins de fer, on pourra les rap-
procher et ne conserver entre eux en ligne courante que la distance minima

| de o0 m. 30, e’ maintenant toujours le dernier- (il de U'Gtal & 0 m. 5o du premier
fil de la Compagnie,

Par lolerance, on pourra donc transformer la ligne-type a 14 fils en ligne &
16 fils dont 12 de T'ltat ct 4 de la Compagnie, ou 11 de Flitat ¢t 5 de la Com-
pagnie,

Le fil le plus bas de la Compagnie sera dans ce cas 4 o m. 25 plus prés du sol
que dans la ligne-type, ce qui ne présentera en général aucun inconvénient. Aux
passages a niveau, les fils de 1'Etat seront rapprochésd o m. 25 pour conserver
la hauteur de 6 m. 5o. )

Dans le rapport de construction, on signalera avec soin les cas ou il aura éte
fait usage de cetic telérance, car onne doit pas perdre de vuc queles fils doivent

étre elmgnes le plus possible et que si, dans certaines circonsiances, on est amené.
a les rapprocher, celte mesare doit étre excepticnnelle.
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CHAPITRE VII.

Régles applicables &'divers cas spéciaux.

Ant. 1°.

Lignes en herse.

. e

§ 1°°. — Description de la herse.

On peul étre appelé a établir des lignes destinées a recevoir plus de 40 fils;
dans ce cas, on est amene & adopter un type de ligne dont les appuis présentent
la forme d'une herse. -

Les appuis en herse sont constilués par deux ou trois forts poteaux paraileles
supportant des traverses horizontales en bois ou en fer U sur lesquelies sont
fixés, au moyen de boulons, des isolateurs a tige courte. Les traverses sont
placees aliernativement sur les deux faces des poteaux et boulonnées sur ceux-ci; -
elles contribuent a rendre solidaires les diverses parties de 1'appui.

Les poteaux supportant les herses devrant étre plantés trés solidement et aux
profondeurs suivantes :

Ceux de 8 meétres a 1 m. 75 de profondeur,
Ceux de 10 metres a 2 metres de profondeur,
sans tolerance en moins, sauf le cas ol ces poteaux seraient maconnes.
Le nombre des fils que 1'on peut placer sur une herse varie avec 1'espace dont

on dispose sur le profil en travers de la voie, espace qui determine la longueur
a donner aux traverses.

§ 2. — Hersc a 42 fils et 60 fils (fig. 12, 12 bis).

Si T'espace disponible est de 3 métres, on prendra des traverses de 2 m. Go
pouvant recevoir chacune 6 fils espacés de 5o centimetres dans le sens horizon-
tal; on placera sur les poteaux 77 traverses espacees de 5o centinrétres dans le sens
veriical pour les poteaux de 8 métres et 10 traverses pour les poteaux de
10 metres, ce qui donnera 42 ou 6o fils suvant le type. L'écartement des poteaux
sera de 2 metres d’axe en axe. En courbe, il sera prudent d’ajouter un troisieme
potean planté entre les deux antres & 1 metre de chacun d’eux. Dans le cas d'un
angle tres fort, on consoliderait la herse par un arc-boutant placé du cote du
tirage et aboulissant immeédiatement au-dessous de la septieme ou dixiéme tra-

NErse.

La herse a 7 traverses portée sur poteaux de 10 méires d’exhaussement devra
étre munie d’une entretoise reliant les deux poteaux. Cette entretoise sera inutile
pour les poteaux de 10 meires portant 10 traverses.

§ 3. —- Herse a 56 ils et 80 hls (fig. 13, 13 bis).

Si 1'espace disponible est au moins de 3 m. 60, on pourra prendre des tra-
verses de 3 m. 60 portant chacune 8 fils : on aura ainsi unec herse a 56 fils pour
7 traverses et 80 fils pour 10 traverses. Dans le cas ou 1a herse ne devrait porter
que des fils de fer de 4 millimeétres et des fils de cuivre de 3 millimeétres au plus,
on poglrrait se contenter de deux poteaux espaces de 2 melbres d'axe en axe

. 13). | -
(ﬁ%ans)le cas contraire, il faudra établir la herse sur trois poteaux espacés de
1 m. Jo d’axe en axe (fig. 13 bis).

Les poteaux de 10 meétres d'exhaussement pour la herse a 7 traverses seront

peliés deux par deux par une entretoise intermédiaire,

Dans les courbes, on appliquera un fort arc-boutant du c6té du tirage. - ’

- P
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$ 4. — Raccordement des hgnes en herse avec les hgnes ordinaires.

- Aux points de raccordement de la ligne en herse avec les lignes ordmalres, la
~ herse terminale peut se trouver sollicitée dans un sens longitudinal par le tirage
des fils; on la consolidera par des arcs-boutants placés du coté du tirage.

On évitera de passer du systeme de ligne en herse aux lignes ordmalres aux
endrmts ou les fils traversent les voies.

§ 5. — Observation sur les lignes en herse.

Le type de ligne en herse est colteux et d'un eniretien difficile; le remplace- o
ment des poteaux offrira dans ce systeme d'assez grandes difficultés; aussi con- |
viendra-t-il de leur appliquer les meillears moyens de préservation en usage; ils
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seront notamment peints sur toute leur hauteur. - . ﬁ:‘!
o
Afin d’éviter que les appuis d’une ligne en herse ne soient soumis a de trop ok
grands efforts par suite des variations de température, il conviendra d'adopter - -~ =
Ppartout le méme espacement en réduisant au besoin les portees 4 6o ou meme TR
a bo metres suivant les circonstances, et en diminuant la tension. T
Art. 2. — Lignes sur route. i

[ . r ® . 1)-.‘-';&

$ 1%, — Prescriptions spéciales, -

Les prescriptions et observations contenues dans les chapitres précédents qui R
visent spécialement les lignes sur chemin de fer peuvent s'étendre aux lignes - e
sur route sous les réserves suivantes : | Ay
$ 2. — Hauleur minimum, o RY

La hauteur minimum du fil le plus bas au dessus du sol doit éire de 3 métres. -

au liem de 2 m. 50; elle reste fixée a 6 m. bo lorsque les fils surplombent la

Y

. B

chaussée ou lorsqu’ils passent au-dessus des.chemins ou passages de voitures. oy
=y

: ey

§ 3. — Traversées de routes. | -"":;3:"%

. RN
I convient d’éviter de traverser la route et, par conséquent, de changer de-cété o 5-}2
sans necessite; ceite régle n'est cependant pas aussi absolue que pour les che- {]
mins de fer. Sl

Lorsqu'on sera obligé de faire passer les fils d'un coté a 'autre, on fera autant.
que possible Je changement a un coude brusque de la route, de maniére a réduire
- la longueur des fils surplombant celle-ci, et on aura soin de conserver la hau-
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teur minimum de 6 m, 5o0. , A
S 4. Ia ligne, R

Le traceé de la ligne sur les terrains libres de la route est déterminé o’ aprés . L ?f?

o - AT

les mémes conditions que sur les chemins de fer. L
Les poteaux peuvent a la rigueur étre plantés sur 'aréte intérieure du fosse, IR
mais; comme il convient d’¢loigner autant que possible les fils de la partie dela * = .2
“route livrée § la circulation, les appuis seront en géneral reportés audela de o
V'aréte extérieure du fossé et sur les talus. e 1%
; ' - s
" - - § 6, — Plantatlons. | - “f’*%
Sur les routes, il y a, plus encore que sur les chemins de fer, grand 1nterét . ’*3
ne pas endommager les plantations existantes et 4 ne pas géner ietabhssement T
de celles qui seraient en projet. Gette question a fait Tobjet d’'une entente avec le. RS
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dier les dispositions a prendre de concert avec le Service des ponts et chaussees = 7

.- soit au moment de la construction, soit pour les élagages ultérieurs. , "
e On procédera de la méme maniére avec le Service vicinal. , SR
= $ 6. — Coupures et grandes portées. \
Dans les pays accidentés et sur les routes sinueuses, on cherchera a réduire o
le nombre des appuis et & obtenir des alignements droits en coupant les lacets,
7 7. . mais & la condition de ne planter les appuis que sur des points toujours facile-
SO ment accessibles et de telle sorte qu'ils soient constamment, de méme que les
SR IR fils, visibles de la route. ‘
i T Si T'on est conduit ainsi & augmenter 'espacement des appuis, ceux qui sépa-
SR ~ reront des porides trés inégales devront étre trés solidement établis pour pouvoir
IS - résister aux efforts produits par les variations de température, les coups de vent,
F» 7 la neige ou le verglas, |
h “Ces poleaux seront accouplés avec deux entretoises; I'emploi de poteaux triples
S serait méme parfois tout indiqué, surtout aux angles.
§ 7. — Types a adopter.
CRTR Les types de ligne & adopter suivant le nombre des fils sont ceux gui ont été
o décrits, mais on scra rarement dans la nécessite d'employer Jes types n” 2 et 4.
Les types n™ 1 et 3 (lignes simples) sont mieux appropriés aux lignes sur route.
\ On remarquera que, par suite de U'obligation de porter & 3 meétres la hauteur
U minimum du fil le plus bas, le nombre des conducteurs qu'on pourra poser
2 sur route sera : - ‘*
> Pour le type n° 1, 12 fils;
e Pour le type n° 3,18 fils.
b, ‘ . )
S S ' ‘ Arv. 3. — Choix du diamétre des fils.
g En principe, les lignes principales ne doivent pas recevoir de {il de fer d’un
Vi diametre inférieur a 4 millimétres.
% . Mais, en dehors de la question de conductibililé qui déterminera le choix,
..H *+ . . pourun conducteur donné¢, enire le diametre de 4 millimetres et celui de 5 mal-
“F 0 - limelres, il existe une considération importante lirce de la comparaison des
e résistances a la rupture des divers modeles de fils lorsqu’ils s¢ irouvent places
U . dans des conditions particulieres de climat et d'altitude.
s T 1l est reconnu depuis longtemps que, dans les pays sujels aux trés grands
bbel 0 yents,'d la neige, au givre et au verglas, les fils de fer de gros diamétre résistent
20 T beaucoup mieux ue ceux de moyen el de petit diameétre.
" On ne peut poser de regle absolue et c’est 'ensemble des circonslances locales
qui,devra guider le choix du constructeur. ' ’
Leés observations faites plus haut au sujet du choix du diamétre des fils de fer *
i “smivant le climat et I'altitude ont encore plus d'imporlance en ce qui concerne . |
N les fils de cuivre que iéur faible diameéfre rend plus sensibles aux intempéries. o
. Les fils de cuivre sont subslitués avx fils de fer principalement dans les tra- -
LR versées de villes et de gares et sur les sections ol les fils sont exposés 4 {'action-
P ~ .des fumées corrosives ou de 'embrun de mer. ' )
Arr, 4, -— Lignes en montagne.- "\
- Les dispositions spéciales & prendre dans la construction des lignes en mon-
i . tagne consislent, indépendamment de I'emploi exclusif de conducteurs dé gros L
ifr L dismetre ou de résistance mécahique &levée, a consolider les appuis, & enré- 7
bR oo o -
43 | -
i | S
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duire I'écarlement et a le faire varier suivant les circonstances. Les mesures de
détail & prendre dans chaque cas ne pourront étre arrétées qu'aprés une étude
a,pprofondle des localités et des dangers auxquels la ligne serait exposee.

Le but qu'on se propose en renforcant les fils et les appuis et en reduisant
les portées est moins de mettre 1a ligne en état de résister aux efforts résultant
de simples variations de température que de prévenir les effels désastreux des
phénomeénes météorologiques, neige , givre, verglas, combinés avec de violents

coups de vent. Ce sont ces effets qu’il conviendra de chercher a apprécier avec
le plus grand soin.

Les mémes phénomeénes se produisent, d'ailleurs, souvent a des aititudes reia-'

tivement peu élevées, sur des points découverts et particuliérement exposes

L’ experlence pourra conduire & modifier egalement sur les points dont i} s’agit
le systeme habituel de construction,

Le battage des fils, en cas de givre, est formellement interdit.

TITRE L.
: CONSTRUCTION DES LIGNES.

La construction d'une ligne neuve présente trois phases distinctes :
° L’etude;
2° Les opérations preparatoires;
3° L’exécution.
CHAPITRE I%,
Etude.

1%,

La destination de la ligne & construire est ie plus souvent déterminée & 1'avance,
et la décision de 1'Administralion, qui en prescrit I'é¢tablissement, fixe alors son
tracé général, c'est-a-dire les routes ou chemins de fer qu’elle doit suivre, ainsi

“que son classcment dans 1une des catégories indiguées, ou le nombre des fils a
prévoir.

Anr. — Avant-projet.

Lorsque ces questions n ‘ont pas ‘été réglées, on doit procéder & un examen

comparatif des diverses solutions qm se presentent, les etudier et faire une éva-
luation sommaire de la dépense qu’entrainerait chacune d’elles.® :

Le résultat de cette étude est soumis a 1’Adminisiration sous forme d'an rap-
port constituant I'avant-projet.

On s’attachera & prégenter un apercu des avantages qu ‘offriraient les diverses

combinaisons admissibles, soit au point de vue du développement du réseau et

de T'amélioration du service général, soit en ce qui touche 1a construction, Tex-
ploitation et 'entretien de 1a ligne projetée.

On se renseignera non seulement sur Pétat et le tracé des routes on chemins
a suivre, mais encore sur leur allilude et sur les circonstances ou tes pheno-
ménes naturels qui inléresseraient la sécurilé des communications.

L’avant-projet est appuyé de tous les releves, plans et cartes qui peuvent étre .
‘utiles pour apprécier les propositions formulées; il doit indiguer la longueur de
1a ligne et des divers fils & poser et faire ressortir les circonstances qm pou"’- o

raicnt influer sur le prix de revient, w

'On attendra que I'Administration ait stalué smhi avant-projet pour procéd&
la rédactlon du projet definitif,
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Awrt. 2. — Projet définitif.
Le dossier du projet doit comprendre :

1* Un rapport avec plans, relevés et docaments a iappm exposant les dispo-.

sutlops projetées et contenant des propositions pour 'exécution des travaux;
2° Le devis des depenses a faire;

3° L'état du matériel & employer;
4° Les projets de marche ou de cahier des charges d'adjudication, s'il ya lieu.

Le crédit ouvert ne peut, en aucun cas, ¢tre dépassé et le devis approuvé par
I'Administration doit étre exécuté sans aucun changement.

Il est donc nécessaire de prevoir toutes les dépenses et de les calculer exacte-
ment, en ayant egard aux prix de revient de la main-d’acuvre et des transports,
et en tenant compte des observations qui suivent ;

La ligne devra étre parcourue a pied par U'Ingénieur accompagné du chef
surveillant, du chef d'équipe, chargé de diriger les travaux, et des ouvriers ne-
cessaires.

On recueillera au cours de cet examen, complété au besoin par le chainage
des sections, tous les renseignements sur la nature et les quantités de matériel

-a employer.

L'examen de la constitution du terrain dans les tranchées renseignera géne-
ralement d'une maniére suffisante sur les difficultés a prévoir au moment de
la_plantation des appuis. Si un examen superficiel ne suffit pas, il sera neces-
saire de faire quelques sondages sur des points convenablement choisis.

On s’attachera a déterminer, d'une maniére précise, les dispositions a prendre
pour franchir les passages particuliers; on arrétera tous les détails de construc-
tion dans les courbes, la traversée des villes, des villages et des propriétcs
privées, ainsi que pour le passage des tunnels; on recucillera tous les rensei-
gnements nécessaires a 1'établissemenl du plan et des documents utiles pour
'enquéte prescrite par la loi du 28 juillet 1855. Les traversées des voies, les pas-
sages des ponts, des viadugcs, des souterrains et plus encore les abords et tra-
versées des gares, comportant I'exécution de travaux délicals, d’'une importance
particuliere au pomt de vue de la sécurité des trains et de celle des agents et
ouvriers qui ont & circuler sur les lignes, et qui appartiennent soit a I'Adminis-
tration des postes et des télégraphes, soit & la Compagnie, il est indispensable
quune entente preéalable et compléte s étabhsse avec les ingénicurs de la Com-
pagnie sur tous ces points.

11 est essentiel notamment que les conditions de visibilité des signaux en usage
ne soient pas modifiées par suite de I'implantation des poteaux telégraphiques.

Toutes ces observations, qui seront plus tard traduites sur le terrain par des
piquets indiquant aux hommes I’emplacement exact des appuis, sont consignees
sur un état descriptif qui doit permetire plus tard aux agents d’'cxécution de
faire lear plquetage sans erreur ni hésitation. Tous les passages délicats étant
étudiés, tous les points importants étant rigoureusement fixés, ils-n’auront plus
qu’'a raccorder les passages difficultueux par des ahgnements ou des lignes

courbes courantes dans lesquelles on leur aura d'aillcurs spécifié 1'écartement -

a adOpter.

L’étude doit étre faite en g'inspirant des considérations suivantes:
Laligne a tracer se subdivise en sections dont les exlrémités sont déterminées
par des points fixes.

On désigne ainsi les points ot un appui doit éire nécessairement planté, tels
qu'un pont en deéssus, un passage a niveau, un monticule, un angle.

Ce sont ces points que I'on doit s ‘efforcer de relier par des poteanx plantés a
I'¢cartement courant de 75 métres,

T ety B
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Il est évident qu'on ne pourra que trés rarement placer les appuis a distance
rigoureusement égale ies uns des autres. Il faudra done recourir a certains ar-
tilices.

A cet effet, il convient de rappeler que la portée couranie ne s’applique
qu'aux poteaux de méme hauteur. Par suite, si, dans une construction en po-
teaux de 8 métres, qui est le cas général, on est obligé d'introduire un appui
_ plus élevé, un poteau de 10 metres par exemple, pour franchir un obstacle , les CE
portécs situées de chaque c6t¢ de Tappui de 10 meétres pourront étre sensible- S
ment allongées, - '

D'autre part, il esi rare qu'on puisse passer brusquement d'un point élevé au -
niveau géneral de la ligne, sans intercaler un appui de 10 mélres el sans aug-
menter 'écartement. Autrement on aurait un appui qui, au lieu de supporter
les fils, serait tiré de bas en haut.

En mettant & profit ces considérations et en répartissant judicicusement entre
les portées la distance de deux points fixes, on arrivera & donner & la ligne toute
la régularité desirable. -

On devra, autant que possible, placer en ligne droite les brins de 10 meétres
employés pour exhausser les fils.

Le tirage du fil sur un poleau est compté sur la bissectrice de 1'angle formé
par les deux portées qui aboulissent a cet appui.

L’'¢cartement des appuis peul étre mesuré, si les fils sont paralléles a ia voie,
soit par le nombre des rails donl la longueur est connuet!, soit a l'aide de bornes
kilométriques ct hectométriques. |

11 faut toutefois tenir compte des irrégularités du tracé et des différences de
longueur que produirait la planlation des poteaux a des distances plus ou moins
grandes de la voie, .

L’¢tat descriptif peut avanlageusement étre établi sur les imprimés servant
aux inventaires des lignes; il comportera notammenl les cing colonnes sui-
vantes :

1° Colonne : Angle ou tirage.

Cette colonne doit éire ouverte soit 4 gauche, soit a droite de la feuille, sui-
vant que la ligne & construire doil étre établie sur le coté gauche ou sur le cote
droit de la voie; clle porte I'indication des angles figurés par un signe graphique

et celle des tirages évalués en metres. Cette derniere indication peut étre com-
plctée par celle du rayon de la courbe suivie par la voie.

A
2° Colonne : Ecartements. ‘4

Le chiflre inscrit & cette colonne sur l'interligne de deux appuis indique la .
distance entre ces deux appuis.

3° Colonne : Nature de Pappui.

La nature ct le nombre des poteaux sont indiqués par les chiffres de leurs di-

mensions : (8, 10). Les chiffres accompagnés d'un accent (8, 10') indiquent des
poteaux lorts.

4° Colonne : Natare du lerrain. |

Outre la nature du terrain, cette colonne doit indiquer les moyens de con-
solidalion a emplayer.

0° Colonne : Observations.

Cetfe colonne recevra, outre lindication des bornes kilométriques, des tra-
versées de routes, passages d niveau, ponts, etc., tous les renszignements acces-

*

soires qui paraitront utiles. | o
— "]

() T y alien d'observer que, dans les gaves ct aux abords des aiguilles, les rails sont 4
souvent recoupes.
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Si, malgré toutes les précautions prises, quelque difficulté, qu'il n'était pas
posmble de prévoir, venait & surgir au cours des travaux, pouvant produire une
augmentation de depense telle que les prévisions du devis devraient étre dé-

p a 'Administration.
On agira de méme pour tout accident provenant d'un cas de force majeure..

CHAPIIBE IL

Operations preparatoires.

Lorsque YAdministration a definitivement autorisé 1exécation des travaux et
renvoye le devis approuvé, il y a lieu de remphr les formalil¢s administratives
et de procéder au piquetage de la ligne, c'est-a-dire a la representation sur le
terrain des dispositions étudiées pour son établissement. On devra, d’'autre part,
préparer le malériel et le distribuer a pied d'ccuvre, organiser fes ateliers et

remplir les formalités administratives vis-a-vis des partlcullers et des services
intéresses.

Ant. 1%, — Pithtage.

Le piquetage consiste a indiquer sur le terrain, par des piquets ou, exception-

nellement, par des marques fixes et apparentes qui doivent poranfer jusqu’an
moment de 1 exceution, le tracé de la ligne cl la place cxacte ainsi que la nature

de chaque appui.
Il constitue la partic la plus importante des opérations préparatoires, car ce

n'est qu'avec un piquetage bien fait qu'on peut construire au mieux et oblenir
une ligne présentant toutes les garanties deésirables de solidite.

Cette opcration doit étre faite aussi peu de temps que possible avant 'exé-

- cution des travaux afin d’éviter que les pijquets el marques ne soient déplacés ou

ne disparaissent.

Il y est procedé par le chef surveillant ayant en main 1'état descriptif qu’il a
etudié sous la direction de l'Ingenteur. 11 est assisté du sovveillant qui sera
charge de la plantation et des owuvriers nécessaires, munis de dcécamétres,
perches, jalons et piquets en quantité suffisante. Les piqueis, peinl,s d’une cou-
leur différente de celle des piquets de la Compagnie, auront ét¢ prealablement
distribués dans les gares et aux passages a niveau. .

La place de chaque appui (pied-droit ou jambe de force) est marquée par un
piquet dés qu'elle a élé determinée.

Lorsqu’il s’agit d'un poteau couple, le plan des axes des dcux poteaux as-
semblés est place suivant la bissectrice de lanorle formé par les fils.

Pour tracer cette bissectrice sur le terrain, on porle sur chacun des aligne-
ments du sommel de l'angle aux appuis voisins deux longueurs égales AM el AN,

En M et en N, on plante deux piquets auxqucls on attflchc les deux extremiteés
d'une corde dont le milieu est marqué d'un point de repére, puis prenant la

corde par son milieu on la tend; la ligne OA, qui joint 1e milieu de la corde an
sommet de I'angle, est la bissectrice de cet angle.

Arx. 2. — BRéception el préparaiion du matériel,

Le matériel a employer provient, soit du dépdt central ou d'un autre dépot,
soit de commandes directes.

Il est nécessaire de pouvoir disposer d'un local ou de terrams sutlisants pour

le recevoir, 'entreposer, le classer et en préeparer le chargement et la réexpe-
dition sur le liea d’emploi.
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En régle générale, il convient de n’avoir pour chaque section de ligne, ne
~ dépassant pas b0 kilometres, qu'un seul dép6t secondaire qui sert de chantier
" pour la préparalion du matériel et de le placer a proximité des gares ou des

quais ct voies de service, de maniere a facililer le déchargement et le charge-
ment. 11 est parfois avantageux, lorsqu’on doit recevoir les approvisionnements
de poteaux par wagons suffisamment nombreux pour constituer un train spécial,
de préparer d’avance la marche de ce train et de procéder, dés I'arrivée des po-
teaux et sans déchargement, d leur distribution par dépéts partiels; dans ce cas,
un ot de poteaux choisis parmi les plus forts et destinés aux accouplements
doit étre chargé a part au depot régional. On évite ainsi les dépenses impor-
tantes de la manutention et les déchets résultant du transbordement. Les forma--
lités et dispositions a prendre pour la formation des trains spéciaux sont indi-
quées al'article suivant.

Les commandes du matériel a acheler sur place doivent étre faites deés que le

devis et le marché, s'il y a lieu, ont ete approuves par FAdministration.

. Les agents chargés de la réception des envois des dépots ne doivent pas se
borner a constaler les quantites annoncées. Ils sont tenus de vérifier si le ma-
tériel est propre a sa destination el si les poteaux, les isolateurs, le fil, etc.,
sont des types, des dimensions ou des diamétres demandes.

Les erreurs commiscs seraient immeédiatement signalées, suivant le cas, a
I'Administration ou aux services expéditeurs.

Art. 3. — Distribuiion du matériel.

La distribution a pied d'ceuvre sur chemin de fer est scindée en deux opé-
rations.

Une premiére distribution par dépodls partiels est [aite en frain spécial. Le
mateériel est ensuite transporté a pied d'ceuvre an moyen d'un wagonnet.

La marche el 'itinéraire du train spécial sont fixés par la compagnic sur les pro- -
positions de I'ingénieur. Celuai-ci devra diviger lui-méme cette operation, qui doit
s'effectuer trés promptement et peut donner lieu a des incidents imprevus. Mais
la marche du train sera exclusivement réglée et surveillée par les agents de la
compagnie qui en demeurent responsables.

Les dépols partiels sont fails au moyen du relevé de piquetage; ils sont placés
non aux hornes kilométriques mémes, mais plulot sur des points espacés en
moyenne d'un ou deux kilomeétres et choisis de maniére a rendre plus facile le
déchargement du matériel et son chargement sur le wagonnet. Oa doit veiller,
d’'autre part, & ce que l'emplacement de ces depots partiels soit, autant que
possible, dans un palier de la voie pour faciliter l'arrét et le départ du train
speécial. : L - ._

La régularité de la marche da train ¢l de fa distribution dépend, en grande
partie, des arrangements pris pour le chargement du matériel.

Deuax modes de chargement sont applicables.

On peut, soit charger sur les mémes voitures tous les poteaux destinés au
méme dépot, soit répartir les poteaux par catégorie sur les wagons. Le fil et les
isolateurs sont chargés a part.

Le premier mode présente une certaine complication pour le chargement; il
nécessite 'emploi d'un plus grand nombre de wagons, mais, par contre, il sim-
plifie le déchargement en permettant d’apporter plus de précision et de prompti-
tade au déchargement, chaque arrét pouvant étre réglé de felle sorte que le
couple de wagons contenant 1'approvisionnement & déposer s’arréte en regard -
du terrain désigné pour le recevoir; unc seule équipe sullit pour faire le
déchargement. |

Dans le sccond systéme, les poteaux sont répariis par categories sur toule
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I'etendue du train; on doit alors pouvoir disposer d’un nombre d'ouvriers suffi-
sant, formes en groupes, qui se tiennent sur les wagons portant ies diverses
catégories de poteaux, afin qu'ils n'aient pas & se déplacer pendant Ies arréts du-
train.

Dans ce cas, comme il est difficile de prévoir & 'avance le point précis on
s'arrétera chaque wagon, il peut arriver que les potcaux, qui sont déposés 4 la
hauteur des wagons les contenant, tombent en des points ou, par suite des ac-
cidents de terrain, il serait peu commode de venir les reprendre.

C'est en tenant compte de ces diverses considératlions que I'ingénieur choisira
le mode de chargement du lrain spécial @,

Dans tous les cas, on doit, avantde faire la demande d'un train spécial, régler,
de concert avee les agents de la compagnie, le nombre, le lieu et la durée des
arréls, et, au moment de 1'exécution, embaucher le nombre d’ouvriers né-
cessaire. |

Les réglements sur le service du chemin de fer prescrivent de ne jamais
laisser engager un wagonnet sur les vaies, sans qu'il soit couvert par des agents
de la compagnie, dont on suit scrupuleusement les indications, car ils sont seuls
responsables.

Cette prescription est absoluc. L'équipe qui conduit le wagonnet doit, en
outre, 'accompagner constamment et étre assez forte pour le dégager au premier
avis.

Lorsque le matériel a distribuer n’est pas assez considérable pour former le
chargement d’'un train spécial, s'il ne s’agit, par exemple, que de celui destiné
ala pose d'un nouveaun fil, on se borne a le déposer dans les gares, cn profitant
des trains de marchandises réguliers. 11 y a, le plus souvenl, avanlage a confier
la manuteation, a I'arrivée, a un groupe d'ouvriers qui prennent place dans le
train.

Le transport entre deux gares consdcutives se fait dailleurs & 'aide de wa-
gonnets. :

Sur les routes, lcs poteaux d'une part, les isolateurs ct ies fils de 'autre sont
distribués séparéement. Les poteaux sont déposés sur le lie 1 d'cmploi et doivent
étre disposés sur les charrettes duns 'ordre de leur distribution.

Le (i1 et les isolateurs sont transportiés par voitare dans des dépoéts partiels,
espaces de 2 a 3 kilometres, d’ou ils sont ensuite repris a dos d’homme ou a l'aide
d'ane voiture & bras.

Le choix de ces dépdts, qui doivent présenter certaines garanties pour la con-
servation du matériel, est, le plus souvent, commandé par 1a configuration des
routes et les facultés que l'on y trouve pour y remiser le matériel.

Art. 4, — Organisatlon des ateliors,

Une ligne peut étre subdivisée, pour I'exéculion des travaux, en plusieurs sec-
tions, suivant I'urgence ou I'importance de la construclion,

Dans chaque section, il convient de subdiviser le travail en plusieurs parties:

1° Distribution a pied d'accuvre ; ’

2° Quverture des fouilles, accouplement, armement et plantation des appuis ;

3° Déroulement, soudure, montage des fils et enfin réglage et arrétage.

Suivant les difficultés de 1a plantation, le nowbre des fils a poser, et les délais -
assigneés pour l'achévement des travaux, on embauche un nombre plus ou moins
considérable de temporaires, en veillant toulefois & ce qu'ils soieant encadrés

(1 On doit se munir, pour décharger les poteaux, de deux traverses & crochet placées
aux deux extrémités du wagon, qui facilitent le glissement des brins,
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par un nombre suflisant de sous-agents et d’ouvriers de I'Administration, alin
que la bonne exécution du travail n'en souffre pas. |

H convient, lorsque le nombre des appuis spéciaux est assez considérable, de
constituer pour leur mise en place un groupe distinct.

r

ART. 5. — Formalités administratives.

Les formalités & remplir avant de faire commencer les travaux sont indiquées
par I'Instruction relative a I'application de la loi du 28 juillet 1885, et par I'ln-
struction n° 443 du 25 aout 1893.

Un arrété préfectoral est nécessaire pour autoriser la plantation de poieaux
ou 1'établissement d’appuis dans les propriétés particuliéres et sur les lerrains
dépendant des routes nationales et départeipentales, des chemins appartenant
a la voirie vicinale, urbaine ou rurale, ainsi que pour la traversée des tunnels en
ligne aerienne.

‘ Les dispositions a prendre sur les dépendances des diverses voies de commu-
nication doivent étre examinées et arrétées de concerl avec les représentants
des services intércssés. .

Lorsqu'il s’agit de travaux 4 faire dans la traversée d’'une propriété privée, il
y a fout intérél, si le propriétaire s’y préte, a régler la question a 1'amiable
moyennant une juste indemnité et a consacrer cet arrangement par une con-
vention sous seing privé. Les conventions de ce genre sont soumises & l'appro-

bation de I'Administration et jointes, quand il est possible, au dossier du projet.
Les indemnités & payer doivent élre prévues au devis.

CHAPITRE Il

Exeécution des travaux.

Ant, 1%, — Accouplement. — Armement. — Plantation des poteans.

.3
§ 1. — Accouplement, ’ ] E

L'une des opérations les plus importantes de la construction des lignes. eon-
siste dans la préparation des accouplements. *

On a exposé précedemment qu’une jambe de force devait étre réunie au po- :
teau, qu’elle consolide, au moyen d'une entretoise de téte, de forme spéciale, -y
qui est fixée aux appuis al'aide de boulons avec rondelles. LA

Les fers destinés & relier les poteaux comprennent, outre 'enireloise de iéte, e
une entretoise médiane 4 un collier placée comme il a été indiqué pour les di-
vers genres d’accouplement au titre premier de ceite instruction.

Le percement des trous destinés au passage des boulons doit étre fait avec
le plus grand soin. On disposera le pied-droit et la jambe de force sur des ira-
verses reposant sur un terrain plat; on ne devra pas négliger de mettre une.
traverse dans la partie médiane des appuis. Aprés avoir orienlé ceux-ci suivant
les faces les plus convenables, on tracera au cordeau la ligne des trous; la direc-
tion du percement est normale au pied-droit et, par suite, inclinée sur 'axe de

..1a jambe de force, au moins pour V’entretoise mediane. Les boulons de 1'entre- ;
toise de téte seront dirigés normalement a 1'axe du pied-droit ou de la jambe: e
de force. - - S U

Les trous doivent atre percés au moyen de tarieres du méme diamétre que les . Lo
entretoises; il en fant donc au moins deux, les diametres étant differents. - . _

Ce serait une faute grave gque de se servir de la.tariére du pius fort .diametré,
pour percer un trou destiné a recevoir un fer d’'un diamétre moindre.: .
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On est généralement obligé (e dresser séparément le pied-droit et la jambe

de force. Dans ces conditions, on fixe I'entretoise de téte sur le pied-droit, on

place P'entretoise meédiane sur la jambe de force et 'on verifie sur le sol que

Yaccouplement se fera sans difficultés. On proceéde ensuite a la plantation du
pied-droit et I'on termine par Y'accouplement de la jambe de force.

$ 2, ~— Armemeﬁt.

Les poteaux sont garnis des isolateurs ou warmcés» avant d'étre plantés. La
pose des isolateurs se fait ainsi plus facilement et plus reguliérement. |

Chaque poteau, déposé prés du lieu de planiation, est appuyé sur un chevalet
de maniere A dégager du sol la partie supérieure. On indique enswmte l'aligne-
ment des vis par des traits longitudinaux obtenus a Vaide d'un cordeau colore,
et on marque sur ces lignes les points ot devront étre percés les trous. L'atelier
est pourvu a cet effet d'un double métre en bois. On pourrait commettre de {A-
cheuses erreurs si 1'on se contentait de faire ce travail a Yestime. ,

L’écartement des fils suivantla verlicale est de 0 m. Ho. Les vis similaires des
isolateurs placés sur la méme face du poteau sont a la distance de 1 metre les
unes des autres.

Le premier isolateur est placé sur la face de 1'appui qui regarde la voie; il

" doit toujours élre a-console courte; sa vis supérieurc est enfoncée a o m. 20 de

la base du codne.

Les isolateurs doivent ¢tre fixés deux par deux, de lelle sorte que, & chaque
rang, ils soient en regard 1'un sur console courle, I'autre sur console longue;
'intervalle entre les vis similaires de la méme face est toujours de o m. do.

Toutefois, il convient de ne pas disposer exactement an méme niveau les vis

similaires d'isolateurs opposés, car, avec des poteaux minces, et surtout au
sominet, elles risqueraient de se rencontrer.

On descend alors de 3 centimétres environ les isolatcurs placés sur la face
extérieure (coté oppose a la voiel.

Des regles particulieres doivent étre observées pour les distances d’armement
dans certains- cas particuliers, pour la traversée des passages a miveau par
exemple, ol la distance verticale entre les fils doit étre reduite,

Il en est de méme pour les points de creisement des fils d’an circuit telépho-
nique iuterurbain. Pour opérer la permutation de ces deux fils situés dans un
méme plan horizontal, on dispose les deux fils au poteau de croisement sur deux
isolateurs A consoles courtes placées I'une au-dessous de Y'autre, sur la face du
poteau qui aurait recu une console longue si I'armement n’avait pas élé modifie.

Les deux paires d’isolateurs qui encadrent ces deux isolateurs sont, on le sait,
a 1 meétre I'une de Pautre; cet espace de 1 metre est divisé en trois intervalles
égaux de 33 centimetres, par deux isolateurs a console courte.

Si le circuit & croiser est le circuit supérieur, on ne dispose que de 5o centi-
metres au lien de 66 pour placer les deux isolateurs a console courte. Dans ce cas
on descend de 16 centimétres 1la deuxiéme paire d'isolateur, faisant ainsi porter
la modification d’armement sur deux intervalles de Ho centimetres.

§ 3. — Plantation.

‘L'ouverture de 1a fouille ne saurait étre laissée a Tinitiative de T'ouvrier ter-
rassier. Le point précis ou le trou doit étre pratiqué lui est indiqué par le sous-

chef d'équipe ou chef de chantier, qui reconnait préalablement les piquets et.

vérifie qu ils n’ont pas ¢été déplacés.

Le chef de chantier devra déplacer de o m. 50 dans le sens perpendicﬁlaire -y
la voie. et en le. rapprochant de celle-ci le piquet ¢qui indique 'emplacement -

d’'un poteau simple, afin qu’il reste apparent pendant la durée de.la fouille
Jvoir fig. 14).. .. . . B .
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Pour 1a méme raison, les piquets qui indiguent les pomts ou doivent etre
plantés les potcaux dangle seront ¢loignés, chacun de o m. bo de leur centre
primitif et dans le sens de la blqeclrnce de langle voir fig. 15},

Dans le cas de la plantation d'une ligne double, il sera bon de placer deux
piquets dans la dircction perpendlculan‘e a la voie, comme I’ 1nd1que la figure 16.
- 1l est évident que moins le sol sera remué aux alentours d'un poteau pius
celui-ci présentera de stabilité.

‘Pour un poteau planté a 1 m. bo, en terrain ordinaire, le type de la fouille
peut des lors ctre represente de la maniere ci-contre (fig. 17 et 18).

Pour une fouille a 2 metres de profondeur, la disposition & adopler est celle
des croguis 19 et 20.

Une: fouille ainsi pratiquée représente le minimum de terrain déplace, et, par.
suite, donne le maximum d’economie et de résistance.

Le cube déplacé est, en nombre rond, de o m. c. 700 pour une fouille de
2 metees et de 6 m. c. 360 pour une fouille de 1 m. Do.

Les parois des trous, ct surtout la paroi formant la face de la cheminée,
doivent étre bieun verticales,
Les prix réunis de la fouille et de la plantation seront calculés au devis pour

chaque catégorie de poteaux el suivant la nature du terrain qui sera subdivise de
la manitre suivante :

a. Terrain naturel.
b. Terrain rocailleux.
. Terrain de roche a la pince.
~ d Terrain de roche a la mine.

Les barres i mine doivent avoir une longueur de 2 m. 25 et un diametire de
0 m. 027 & 0 m. 0J.
Les deux exirémités sont aciérées; I'une est taillée en pointe de diamant,
autre a double biseau, le tranchant n’excédant pas le diameire de o m, 00D ,
"On utilise cet outil pour les trous de mine, pour le reglage des parois el pour
la fouille des cheminées.

On se sert avaniageusement d'une curelte ou pelite pelle a4 long manche.
recourbée pour ie curage de la cheminee.

La fouille doit, aprés la plantation, étre soigneusement remplie et la terre
pilonnée ou damée par couches de o . 15 & 0 m, 20 au plus. Les derniéres
couches doivent étre légérement inclinées du poteau vers les bords du trou de-
maniere que les terres soient plus fortement dameées contre le pied de 'appui.

La dame ou hie, uiile seulement pour pilonner les terres en grande surface,
ne peut étre employée pour bourrer les cheminées et serrer les pierres autour
des poteaux; aussi 'usage du fouloir ou presson est-il recommandé.

Cette barre de fer, d'une longuecur de 1 m. 50 environ et d’un diamélre de
0 m. 03d environ, porte & une de ses extrémifés une téte qui sert a frapper, et
& I'autrc une pince en pied-de-biche, a un seul biseau fendu triangulairement
el 1nuni d’'un talon comme point d’appui du levier.

Cet oulil sert encore pour la plantation. On le plaque contre la paroi verticale
de la cheminée et on fait glisser contre lui e pied du poteau au moment du
levage.

Il en faut deux par atelier de plantation en vue du levage des accouplements.

Les ouvriers doivent s’attacher a mettre de coté toutes les _pierres de bonne
quahte provenant des fouilles, ou a rechercher dans ie voisinage d'un irou-

c

W C’est a lort que certains ouvriers utilisent ces barres & mine comme levier. Elles

sont alors rapldement faussées et ne peuvent plus servir pour creuser un {rou de mine
sans passer a la forge.
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celles qui sonl disponibles : elles sont d’'un trés grand secours pour la consoli-
dation des appuis.

C'est surtout quand les pierres manquent qu'il importe d’opérer le remblayage
ct le damage des terres, d’apres les indications données plus haut.

Ges prescriptions s'appliquent a toute fouille pour appui télégraphique.

S’il s’agit de planter un poteau couple ou bien un poteau jumelé, le procédé
differe peu et la fouille affecte une disposition avec double cheminée. Les deux
avant-trous seroni orientés en sens inverse si les fouilles doivent étre faites en
méme temps par deux ouvriers.

Pour le levage d'un accouplement, on est quelquefois obligé d’abattre légere-
ment P'aréte de la fouille du coté d'acces. '

Il faut caler et serrer avec e plus grand soin, non seulement la base de 1a
jambe de force, mais encore celle du pied-droit qui est sollicitée, de bas en
haut, par une des composantes de la tension angulaire.

C'est a ce défaut de calage du pied-droit qu'il faut attribuer la plupart des
renversements ou des cintrages des jambes de force.
Les croisillons, traverses el autres procédés de consolidation, dont il sera

question ci-aprés, doivent ¢fre appliqués a4 o m. 50 ou 0 m. Go au-dessous
dua sol.

Si 1a fouille doit étre exécutée dans le rocher, soit a la pince, soit a 1a poudre,
il (aut prendre toutes les précautions possibles pour réduire au minimum les
dimensions de cette fouille.

Les trous de mine doivenl avoir de 0 m. 20 4 0 m. 30 de profondcur au plus.

Avant de tracer un trou a faire dansle rocher, le chef de chanligr doit étudier,
dans le voisinage, la direction et la puissance des couches ou lils de la roche.

La poudre ne doit étre employée qu'a la dernitére extrémité et lorsque la
barre a mine, les pics et les coins restent sans effet. II vaut mieux metire
quelques heures de plus en taillant la roche, ou méme en la pulvérisant, que
de la faire sauter avec la mine (1,

Dans la roche dure, la profondeur de la plantalion peut étre réduite de 2 me-
tres et 1 m. 50, & 1 metre, et méme a la rigueur, a o m. 6o. On peut souvent
dans ce cas, remplacer les poteaux par des brins de la dimension immédiatement
inférieure. On doit alors consolider soigncusement le pied du poteaun, préalable-
ment goudronne, soit en coulant un béton de chaux hydraulique ou de ciment
prempt dans la cheminée pratiquée pour le recevoir, soit en profitant des maté-
riaux fournis par la fouille pour le garnir d'un bloc de maconnerie avec mortier
i ia chaux hydraulique. On fera bien, en outre, de consolider 'appui, quand les

circonstances locales le permettront, au moyen d'une tige en fer a collier scellée
dans le rocher.

3 h. = Levage des poteaux.

{.ies poteaux sont levés et dresseés de telle sorte que le pied-droit revienne a 1a
position verticale lorsque le tirage des fils au complet aura produit son effet.

‘Une inclinaison de 'assemblage au moment de 1a plantation est tolérée a cet
effet: cette inclinaison ne saurail en aucun cas dépasser o m. 30 dans 1cs terrains
meubles et les courbes fortes.

Pour pouvoir controter la profondeur de la plantation, on soulignera la

)

-

) -L’entretien des pointes des outils joue ici un réle important et ce serait bien mal
comprendre les intéréts de YAdministration que de vouloir économiser sur leur réfec-
tion. Tout travail est lent et onéreux el décourage les ouvriers, quand les outils sont
émoussés. On fera avantageusement usage d'une force portative.
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marque de réception du poteau qui est appliquée & 3 m. 5o de la base par un
trait de peinture placé immediatement au-dessous.

§ 5. — Moyens de consolidation, : '

Dans les terrains peu consistants, on a recours a des moyens de consolidabion
qui varient avec les localites. | |

S'il s’agit de planter un poteau dans un terrain sablonneux, on se servira de
caisses cintrées que 1'on enfonce, et dans lesquelles on fixe le poteau.

Dans certains cas, si la plantation doit se faire en ferrain marecageux par
exemple, on sera obligé d'encastrer le poteau, préalablement goudronné, dans
un bloc de magonnerie, de chaux hydraulique ou de ciment prompt. Il importe
de pousser la maconnerie assez haut pour soustraire le pied du poteau aux
variations d’humidilé. ,,

Ces divers moyens sont applicables aux jambes de force et aux poteaux jume-
lés, aussi hien gqu’aux poteaux simples.

, L’attention du constructeur doit également se porier sur la plantalion des Sl
poteaux dans les talus trés inclinéds et, particulitrement, dans ceux des rem- g
blais.

1l veillera 4 ce que chaque poteau soit planté a la profondeur réglementaire.
On peut ainsi étre conduit soit & planter plus profondément l'appui supcrieur,
© soit a prendre comme poteau inférieur un appui de plus grande dimension.
, On doit prévoir dans le devis les frais de consolidation, ct, par suile, se
préoccuper, autant que possible, dans 1'étude détailiée, des moyens a employer.
Lorsque les poteaux, au lien d'étre plantés dans le sol, sont fixés aux ouvrages T
d’art, ponts, viaducs, murs de souténement, il convient de faire en sorte qu'ils .
puissent ¢tre facilement remplacés. Le procédéle plus simple consiste 4 soutendr
le potean au moyen de deux tiges & un scellement traversant le poteau, sur |
lequel elles sont boulonnées, et scellées dans le mur a une profondeur de 0 m.29 - :
au moins. Les tiges doivent étre en fer carré de 3 centimelres au moins.
Si le tirage des fils tend A écarter le poteau du mur, il sera bon d'ajouter
une bride & deux scellements embrassant le poteau et scellée au-dessus de la f
lige superieure.
11 est le plus souvent préférable de soutenir le potcau a sa base am moyen
d'une tige a arc-boutant sur lequel il s’appuie et d'une tige & collier a un scelle-
ment. I conviendra de le fixer & 1 m. bo au-dessus de la base a I'aide d'une tige
A deux scellements A collier : le collier est formeé de deux parlies que 1'on réunit
par des boulons (fig. 21 et 22). |

Les tiges doivent étre en fer carré de 4 centimetres : le collier doit avoir ]
1 centimelre d’épaisseur et 6 centimeétres de largeur.

Si le poteau doit étre supporté par un ouvrage d’art, on s'entendra avec les
ingénieurs du service intéress¢ pour les dispositions a preondre. On devra s’at- '
tacher, dans tous les cas, a rendre les fils visibles des voitures. ,

Les poleaux mélalliques n’ont été appliqués jusqu'ici qu'a titre exceptionnel -
ou dans des circonstances particuliéres. Les types ne sont pas définitifs. ‘ S

ART. 2. — Déroulement, soudure, montage et tension des fils.

-

¢ 1%, — Déroulement.

Le déroulement du fil de fer s’opere en faisant tourner les couronnes autour
de leur axe, tout en marchant. .

Le procédé consistant & détacher successivement les spires et & retourner ia -
hotte pour éviter les coques est trés défectueux et doit étre absolument proscrit.
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| ~ Ledéroulement du il demande de grandes précaulions. La couronne est placée
e sur un tambour vertical installé sur une civiére qui est portée par deux ouvriers,.
o ~ Un frein a ressort manceuvre par I'un d'eux permet de régler a volonté le dérou-
S lement du fil, | :

- ~ Les fils élongés de part et d'autre des poteaux ne doivent pas toiicher les
appuis , mais étre places, autant que possible, sur 1a projection de leur direction
définitive,

Dans lés constructions neuves, ils ne sont déroulés que le jour méme ow ils
e doivent éire moniés, afin qu’iis ne séjournent pas sur le sol. On évitera, surtout
pour le cuivre, de marcher sur le fil, qu'il ne faut pas {roisser.

§ 2, — Soudure,

o Les couronnes consécutives sont réunies au moyen de manchons de méme
S métal que le fil (fer ou cuivre) et de dimension correspondant a son diamétre.
e La soudure ne peut étre confiée qu'a un ouvrier déja éprouvé, assislé d'un
L aide,
En posant les manchons, 1'ouvrier, aprés y avoir introduit les deux bhouts a
b | réunir, en recourbe les exirémités. Il doit avoir soin d’en détacher les purties
SR qui auraient été détériorées, grattées, amincies ou tordues. -
Pour les fils de fer et les fils de cuivre d'un diamétre supérieur a 3 wmilli-
L meétres, il suffit de covper 4 un demi-centimetre du manchon les extrémiiés,
: qu'on recourbe & angle droit. Mais, s'il s'agit de fils de cuivre de petit dia-
o métre, il convient de laisser libres deux bouts de longueur suffisanle pour en
former une torsade de qualre spires de chague cot¢ du manchomn.
N L’alliage a employer se compose : '

. | " Pour le fil de fer de :

H Plomb............oovv it ceeriaeer s 06 poo100
= 0§ S P T B 8 Yo T4
L. Pour le fil de cuivre de :

S Plomb............. .. ..

....... crerneneiie. 33 p.oo100
« & * & » o o+ p e+ v d A 4 ¢ daw r 3 6(31)- 100

., L’opération de la soudure des manchons pour le fil de fer se fait de la inaniére
R sutvante ; -

Etain....."llll.lh.-...

S 1° On décape le manchon et e fil avec un petit pincean trempé dans de 1'acide
-+ chlorhydrique étendu;
2° Puis on chauffe le manchon avec un fer a souder;

3° On fait couler vivement 1a soudure, de telle sorte qu’elle remplisse bien le
marnchon et déborde; |

4° Enfin on laisse refroidir lentement le manchon; on en détache les parties
B d'alliage en excédent et on le lave a4 1'éeponge. Un lavage fait immdédiatement
aprés la soudure aurait 'inconvénient de tremper le fil et de le rendre cassant.

On procede de 1a méme maniére pour le fil de cuivre, en ayant soin toutefois

54 R d’employer pour le décaper du chlorure de zinc (acide chlorhydrique dé¢compose
N par du zinc maintenu en exceés dauns 'acide) et de chauffer moins fe manchon en
SR se-servant de fer & souder du plus petit modéle.

s | On peut aussi utiliser le procédé de soudure dil «a la cuiller» qui dispense
£ - de I'emploi des fers & souder. Dans ce dernier cas, 1'équipe des soudeurs devr:
£ étre munie d’'un fourneau avec récipient contenant la soudure en fusion. On
£ fera en sorte que la tempéralure ne soit pas trop élevée en y maintenant une
3‘ L petite quantité de soudure & Y'état solide.
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§ 3. — Montage, lension et arrétage des fuls.

I.e montage du fil se fait par section de Hoo meélres environ. L'extremité étant
saisie dans une machoire a lendre, le fil est tendu au moyen d'ung paire de
moufles se rattachant d'un coté & la machoire, de Vautre & un point fixe pris
‘dans le sol & une certaine distance du dernier poteau, ou mieux, si cela est pos-

sible, au pied du poteau suivant. Le il est placé dans 1a gorge de Yarrét dans les
alignements droits, du coté da poteau, el dans les courbes, de maniére que
le tirage ait licu sur le champignon et non sur T'oveille. '

Il est trés important de tendre le {il au degré voulu, "o

La tension n'est réellement mesurée que pour le fil supérieur. Lorsque celui-ci

est tendu et réglé, il suffit de tirer ceux placés au-dessous, de telle sorte qu'ils
restent paralleles au premier. '

Hs ont alors la tension voulue.

Pour le premier fil, les surveillants et les ouvriers exercés arrivent quelquefois
a4 apprécicer approximativement & la main, son degré de tension, par larésistance
qu'ils ¢éprouvent, mais ce procédé est défectucux et incerlain. 1l est nécessaire
d’évaluer la iension pour chaque tirage, au moyen d'un dynamomeétre simple
et maniable d'autant plus que la tension varie suivant le diamétre du 0l et la
température. |

Le dynamomeétre qu'on emploie le plus souvent est le peson.

Aprés avoir intercalé entre le fil et le dynamomeétre Ja machoire a tendre et les
moutfles, 'ouvrier ou le surveillant tire le fil en dépassant 1égérement la ten-
sion fixée. 11 laisse ensuite glisser le fil jusqu'a ce que le peson indique la ten-
sion voulue. Il fait aussilot arréter solidement le fil sur le dernier isolateur.

L'arrélage ne se fait & ce moment qu'an dernier support.

On fait usage de cables formés de fils de 1 millimeétre de méme métal et en
nombre variable suivant le diamétre da fil & ligaturer, a savoir :

2 brins pour les fils de 2 ct 2.5;
3 _ de 3, 3.5 et 4:
h - de 4.5 et 3.

Le cable contournant le champignon de lisolateur esl tordu avec force sur
le fil de ligne, de part ef d’aulre de celui-ci. |

Pour les fils de cuivie on a soin de faire usage de brins de cuivre de 1 milli-
melre recails. -

Ce n'est qu'exceptionnellement que 'on emploiera, pour arréter, des fils de
2 ou 3 millimetres.

I arrive trés {réquemment ijue le dernier isolateyr ser leguel se fait 'arré-
tage ne résisle pas & la Iraction du fil; s'il s’agit d’'un isolaleur sur console
fongue notamment, les vis s’arrachent parfois. Il convient, pour prévenir cel
accident, de fixer le il au poteau lui-méme a I'aide d'une emachoire de retenue»

relice au poteau par une corde solide, et qui, serrée a 20 ou 30 centimétres de

I'isolateur sur le fil de ligne, en supporte seale {a traclion.
Cette machoire spéciale est enlevee dés que le tirage suivanl est terminé et que
la «machoire de retenue» que comporte ce nouvean tirage est mise en place.
La machoire a tendre en fer du modele ordinaire. employée pour ies fils de

fer, est remplacée pour les fils de cuivre par une machoire en bois dur ou par

une michoire ordinaire, dont les pinces-auront été doublées préalablement.de-
lames de cuivre rivées ou brasées sur le fer; on pounrra aussi ce servir de
plagues de cuir fixées entre les machoires en fer ordinaires. On ¢vite ainsi de

deformer e fil de cuivre qui deviendrait cassant.

Les tensions a donner avx divers fils sont indiquées au debut de celte instruc-
tion. |
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On place ensuite les colliers. Le collier est constilué par un fil de 2 millimétres
pour les conducteurs en cuivre et un fil de 3 millimetres pour les conducteurs en _
fer.,

Le montage doit étre précedé de 1'élagage de toutes les branches d'arbres qui
pourraient atteindre le fil. Il est fait & une distance de 1 m. bo de chaque coté
des fils, aprés entente avec les propriétaires riverains et les services publics inté-

resses. :

Les riverains doivent I'élagage des branches en saillie sur 'aréte extérieure
du fosse ou du talus.

Pour les élagages dans les proprictés priveées, on se reportera a la loi du

a8 juillet 1885 et aux instructions explicatives.

1 faut laisser autant que possible aux compagnies, aux propricétaires et aux
services intéressés le soin de faire cux-mémes les élagages. Ce n’est qu'apres une
mise en demeure restée sans effet, que les agents de I'itat procédent eux-mémes

& 'opération.
Art. 3.

H convient de laisser un inlervalle de huit & quinze jours entre la pose des fils
et Ia revision de 1a ligne.

Le méme atelier est charge de reviser la ligne, et de régler définitivement les
fils. -
 La revision consiste & réparcer tous les défauts qui se seraient produits, a
redresser, au besoin, les poteaux ou les isolateurs qui ne seraient pas dans leur
position normale, et le réglage, a rétablir le parali¢lisme des fils, s'il avait varie.

Revision de la ligne et réglage des fils.

Arnt. 4. — Raccordement des fils de fer et des fis de cuivre.

Si I'on a a raccorder un [il de fer avec un fil de cuivre, par exemple un fil de
5 millimetres avec un de 2 millim. 1/2, on adoplera les dispositions suivantes :

1° Armer le poteau de jonction d’isolateurs arrét double;

2° Arréter trés solidement le fil de fer sur 'un des isolateurs, en laissant un
bout libre, et le il de cuivre sur I'autre avec également unbout libre, mais plus
long; '

3° Former avec le bout libre du {il de cuivre une spirale qui réservera la faci-
lité de remplacer au besoin le maunchon si I'on venait a couper ultérienrement le
fil; |

4° Introduire les extrémités des fils dans un manchon en fer pour fil de
5 millimeétres;

5° Engager dans la cavité du manchon une baguette de fil de fer de diainélre
suffisant pour amener le contact;

6° Souder avec les précautions recommandées pour le fil de cuivre.

Le poleau de jonction est soumis a un effort considérable, provenant de I'excés
de tension des fils de fer : il est nécessaire de consolider cel appui par une
jambe de¢ force placée dans le sens de la ligne. 11 va de soi que cetle jambe de
force ne recevra pas d'isolateurs. -

Ce moyen est suffisant au point de vue de la solidité et de la fixité de Vappui,
mais il arrive parfois que 'effort du fil arrache les vis et fait incliner 1'isolateur,
qui cede peu a peu. Pour remédier a cet inconvénient, on emploiera avantageu-
sement des boulons au lieu des vis ordinaires. La pourrifure des poteaux en bois
pouvant obliger a remanier toute cette installation délicate, il est recommandé
de faire usage d’appuis en fer pour les points de jonction ot aboutissent un grand
nombre de¢ fils. Ces appuis, consolidés au besoin par des jambes de force, peuvent

“offrir une trés grande résistance et remédient aux inconvénients des poteaux en

bois,
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Ant. 5. — Réception de la lign;a..

1o} BRI P b S sreloiry ey

Des qu'une ligne est terminée, on doit procéder a 1'établissement de I'inven-

taire descriptif du matéricl employé., QRS {2
Cette piece, qui scert de base a 1a comptabilité-matiéres, devra étre établie avec SRR

le plus grand soin. Le carnet de piquetage servira d’ailleurs pour ce travail. ;f;”
L’ingénieur procedera alors, personnellement, a la visite de la ligne. Il veil- oy
lera & ce que tout le matériel sans emploi soit réintégré au dépot principal, S ",,3
H déterminera ensuite 1'¢tat des divers fils au point de vue électrique. Les R 5
résistances d'isolement et de conductibilité sont mesurées, autant que possible, o ?§
dans des circonstances atmosphériques variees (pluie, brouillard et temps sec). i‘-‘
Cuarirre IV, < % }

, Art. 1%, — Traversées de villes, ) h% ¥
) by

Une traversee de ville, par une ligne télégraphique, est une opération toujours ‘ - 1:’ g
difficile, et qui le devient d’autant plus que le nombre des conducteurs est plus ;A
considérable, , BN
Afin d’alléger la ligne, on utilisera, pour la traversée des villes, des fils de L Rp
cuivre, les isolateurs pourront étre placés exceptionnellement a 0 m. 25 sujvant i

les besoins cxistants ou & prévoir, sous les réserves indiquées plus haut, en ce R
qui concerne les traversées de voies, '

Dans les villes ot les fils sont en nombhre trop grand pour pouvoir étre sup- R ¢
portés par un méme appui, il y aura lieu d'établir deux ou plusieurs lignes dis- : }
tinctes. . g'!

Leur (tnde, qui doit étre [aite avec un soin minulieux, rentre dans la cate- o 5{

_gorie, deja indiquée, des lignes qui donnent lieu & 1'établissement de plan d’en- A3k
semble et de detail des lieux, ainsi que de croquis coté de 'emplacement des R £
appuis. La nature de ces derniers varie avec Ic mode méme de construction des o %‘,
maisons contre lesquelles ils doivent s’appuyer. On ne peut donc songer a en T
donner un type uniforme; quelques recommandations sont seules possibles. ~

| Les potelets en bois dont P'aspect est disgracieux, doivent étre remplacés, xé
pour les nouvelles lignes urbaines & élablir, par des potelets en fer U accouplés. B

Pour contourner un angle droit saillant, il faut placer un appui ou console - SRS
sur chaque facade de facon que les fils ne sc rapprochent pas trop de 1'angle.. 2y

1 est absolument inlerdit de sceller les lizges droites sur I'angle méme d'un i
mur, - R

On doit éviter, autant que possible, de tirer au vide, perpendiculairement a - - - %
la facade d’'une maison. - BN ¢

Il peut arriver que la maison, qui doit supporter I'appui, soit trop basse. Dans R
ce cas, le potelet dépasse le bord du toit, s'il n'est pas possible d’en consolider N

I

et fixer I'extrémité supérieure, il faut employer, pour sa confection du fer plus o
fort, surtout dans le cas de tension angulaire. Il y a lien d’apporter un soin tout -

e

Yy
‘ﬁﬂ ::‘
wad L

particulier dans la détermination des dimensions et de la résislance de ce po- \fg
telet. R
Arr. 2. — Bifurcations. ﬁ

1

i1 arrive assez fréquemment gu'un ou plusieurs conducteurs quiitent la ligne “3
principale pour suivre une direction différente. Ils constifuent alors de nouvelles i
lignes qui, selon leur importance, doivent étre iraitées d’apreés ies principes qui Y %
~ précédent. | A
- Quelques recommandations sont utiles en ce qui concerne leur point de sé- ’ gi
paration. ~ o
o
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Les poteaux de biturcation doivent faire 1'objet d'une étude minutieuse pour
¢viter que les fils ne se croisent ot ne s'enchevétrent. Ces sortes d’appui sont d’un
enlretien et d'un remplacement difficiles, et un accident survenu sur la ligne
divergente peut occasionner des dérangements sur la ligne principale.

RO En outre, si un ou deux fils, situés a un rang inférieur, comme les fils muni-

S cipaux, par exemple, doivent traverser les voies ou une route, il faut ics relever
pour leur donner {a hauteur voulue,

Dans aucun cas, on ne doit faire remonter un fil du rang inlérieur le long
d'un poteau supportant d’autres {ils afin de I'¢lever pour traverser des voies. Cette
prescription s'applique particulierement aux fils des compagnies. On y remeédie
avec un potean de départ e long duquel le Gl divergent s'élevera.

Tt

TITRE II.
ENTRETIEN DES LIGNES ET DEPOTS DE VMATERIEL,
CHaAPITRE 1,

Entretien des lignew.

Awnr. Y. — Division des travaur.

L'enlretien se divise en petit entrelien ou eutretien courant el gros entretien,
Le petit entretien comprend :

1° Les divers travaux ayant pour but de mainleunir ou d’améliorer la conduc-

tibilité et lisolement des fils, tels que : la réfection des soudures, la rectification
du reglage des fils, le remplacement des isolateurs. les nettoyages el lavages.
I'enlévement des corps étrangers, les ¢lagages;
"~ 2° Les menues réparations intéressant la sécurile des communications et gu'il
y a lieu d'effectuer d'urgence, telles que : repiquage, relévement ou consolida-
tion de poteaux brisés, remversés ou ¢branlds;

3° Le sondage des appuis avant chaque revision et la réfection de la peinture

.
i
.
.
: .
X
.;‘. *
.‘.}'
r
ol
R
1]

v .
i 't]lﬂ : au sommet des appuis.
~ a-':‘il'é -7 ' 1
B Sout classcs dans le gros entreticn :
- . . : :

R La remise au point de tous les appuis, le remplacement de ceux qui sont trop
.t L) * » 3 ) o F '
l{;;,‘_’;:;?_’ (ailMes , pourris ou insutfisants, le renouvellement des fils usés ou ditériores, et
By ‘1 toutes les ameliorations ou rectifications de tracés dont ’expéricnce aurait fait

TLF reconnaitre utilité.
(I* Le pelit entretien est coulinu et se pouwrsuit toute 'année sans aucune nler-
AR A ion.
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Le gros entretien doit élre exéculé aux époques les plus (avorables de l'anncée,
géneéralement entre ie mois de mars et le mois de novembre. Il doil s'étendre a
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| ', - ) L] - L 4
Wt toutes les lignes du département, et méme, pour cerlaines lignes d'une impor-
IH'J-,‘ .-T . - - . r 1 - 4 r ¥
'g =l}\l lance exceptionnelle, il est recommandé de procéder a deux revisious geénerales,
i I'une au printemps et V'autre a 'automne. Les travaux de gros entretien doivent
il dee
!. cendit
1

étre terminés au plus tard le 10 novembre, afin que les lignes soient en parinit
_ ¢tat d'entretien avant les mauvais temps de Vhiver.

- Toute revision est précédée d'unc vérificalion détaillée de Ia ligne et dan son-
N dage des poteaux,

En principe, les prescriptions relatives a4 la construction d'une ligne neuve
sont applicables pour son entretien. Toutefois, lorsqu’on travaille sur une ligne
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en aclivité, la condition In plus essentielle est de ne pas troubler les communi-
cations. On pourra étre conduit, pour éviter des dérangements, a modifier les
procédés d'exécution recommandés, mais on devra s'en écarter le moins pos-
sible. |

Anr, 2. — Personnel d'exdeution.

Les travaux d’'entretien sont exccutés par les équipes dont 1'organisation cst
réglée par Parrété ministériel du 1* juin 1873,

Une équipe s¢ compose, en principe, de deux qurveﬂlants (chef d'équipe cl
sous-chel d’'égquipe) et de quatre ouvriers. I.e nombre des équipes ou YVellectif
des ouvriers esl déterminé par importance des lignes . entretenir.

Le petit entretien est assuré par un ou plusieurs groupes dils de petit entre-
lien, et composcs chacun d'un surveﬂlant sous-chef d'équipe et un ouvrier cm-
prunte aux équipes. On adjoint & chague groupe un ou plusieurs temporaires
selon les besoins.

Dans les départements ayant plusieurs équipes, chacune d’elles a une circon-
scriplion fixe.

Lorsque des surveillants on des ouvriers sont emprunlés pendant la revision
annuelle a une (Lquipe pour unc consiruction neuve, il convient, afin que les
fravaux d'entrelien n’en souffrent pas, de remplace1 par des journées de tempo-
raires, les journées des sous-agents consacrées aux travaux neufs,

Les groupes de petit entretien doivent particulierement étre considéres comme
invariables.

Awr, 3. — Prescriptions qénrfm{es pour les traveus d'enlretien.

[équipe de petil entretien procéde au sondage des appms avant le prssage de
U'équipe du gros entretien; clle peut, quand rien ne s’y oppose, se }omdre au
groupe punclpal pour la revision des lignes les plus importantes, mais elle doit
toujours reprendre ensuife son scrvice perlnaneut

Lorsque vers le milien du mois de novembre la revision de toules les lignes
est terminée, les ouvriers du groupe principal peavent étre employés au petit
entretien; ils doivent en outre étre occupes a la mise en ordre, et aux travaux
de classement du malériel dans les dépots : on exéeute, i la méme ¢poque, la
mise au net des inventaires descriptifs des llgnes.

Chague surveillant ou ouvrier emp]nyo a lentrelien des lignes (lml toujours,
pendant son service, ¢élre porfeur d'un sac a outils complet.

Les chefs d'équipe ou de groupe se pourvoient, au dépdt ou magasin départe-

mental, des outils de terrassement, de soudure et autres appropriés au genre
de travail A exéeuter.

Chaque groupe doit en outre avoir les ¢chelles ct élriers nécessaires et étve
pourvu d'une provision suflisante d'isolateurs, de vis et de fils.

Le chet d’équipc ou de groupe est spécialement chargé de veiller i ce que les
onvriers prennent toules les précautions voulues pour dviter les accidents et de

vérifier les oulils qui leur sont remis, en particulmr les cordages, les moufles et
les échelles.

Un ouvrier ne doit appliquer unc échelle ou monter sur un poteau qu'apres

~avoir verifié I'état du poteau. Si la solidité de{’appui est douleuse, I'ouvrier I'as-

sujettira, réclamant au besoin 'assistance de ses collegues.

Il est recommandé de faire assister un ouvrier par un aide :

1° Lorsqu’il devra se servir d'une c¢chelle de grande dimension {plas de six
meétres , ou d'échelles accouplées);

- 9° Lo‘rsqu 1l dévra travailler s un toit:

3° Lorsque V'échelle, quelle que soit la hauleur devra porter sur un point ot

elle pourrait étre heurtee par une voiture ou par un paqslmt
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4° Si le pied de Y'échelle doit reposer sur un mur, sur une corniche, un ro-
cher, un ouvrage d’art éleve, d'ou elle pourrait glisser;

9" Et, en régle générale, pour tout travail pouvant entrainer des chutes dan-
gereuses. .

Ala fin de chaque journee ou en quittant le travail dans le cours d'une jour
nee, les ouvriers prendront soin de placer les outils en lieu sar, d’eniever les

poteaux et de relever les fils afin qu’ils ne puissent géner la circulation ni causer

des chutes, les ¢chelles seront couchées le long des voies si I’'on n'a pas la possi-
bilite de les enfermer. Les opérations les plus délicates pouvant occasionner des
dérangements, telles que la réfection d'une soudurc, le renouvellement ou le
deplacement d’'un fil, seront effectuées de prélérence le matin, autant que pos-
sible avant 1'heure de I'ouverturc des bureaux télégraphiques.

Aprés I'achévement d’'une opération quelconque, le chel d’équipe st tenu de
vérifier lui-méme toute la partie de ligne a laquelle on a touche et il ne doit 1a
quitter qu'apres s'étre assure que tout a €té remis en ordre.

- Les reéglements concernant la police des travaux publics sont applicables aux

opérations sc rattachant a 'entretien comme a celles qui se rapportent a la con-
struction des lignes télégraphiques.

Arr. &. — Petit entretien.

Les observations recucillies dans les bureaux et les essais électriques pério-
diques fournissent les plus utiles indications pour la direclion a donner aux tra-
vaux de petit entretien et permettent de déterminer a 'avance les sections qui
doivent étre 1'objet d'une altention particuliere. -

Sauf dans certains cas, ou il s’agit de remédier d'urgence a un défaut deéter-
miné, chaque vérification du groupe de petit entretien porte sur toutes les par-
ties de la ligne.

L’ordre des travaux est détermine par chaque chef de service. Au couars de ces
travaux, les ouvriers devront s'attacher a observer les prescriptions ei-aprés :

§ 1¢%, — TFils,

8'il n'y a aucun molif de craindre une rupture prochaine, le remplacement
des fils jugés defectneux rentre dans le gros entretien, Cest, en effet, une opé-
ration deéelicate qui comiporte de grandes précautions et exige le concours d'une
équipe enliere. Les progrés de 'usure des fils sont d'ailleurs le plus souvent assez
lents pour qu'on puisse diflércr leur remplacemenl jusqu’a la principale revision
annuclle. Le groupe d'entretien pourra donc ordinairement se borner a exami-

ner soigneusement les fils et a noter les parties de ligne sur lesquelles ils seraient
corrodes, usés ou amincis.

§ 2. — 'I'ension des ils. — I-’Léglage.

Dans la pratique, on considére les fils comme bien reglés lorsqu’ils ont con-
servé leur parallélisme, pourva d'aillewrs qu'il ne se soit produit sur la ligne au-
cun changement anormal. 8i, au contraire, dans un faisceau de fils, les distances
ont varié, ilya lieude régler, c’est-a-dire de rétablir le paraliélisme en ramenant
les fils a 1a tension normale. On pourra y employer soit le dynamometre ou pe-
son, coinme il a été dit pour les lignes neuves ou faire usage, surtout en terrain

plat, d'une reégle gradude permettant de mesurer la fléche. Les ouvriers charges
de 1'entretien seront exercés i ces mesures.

§ 3. — Soudurss.

Lorsque 'on apercevra des soudures défectuenses ou des manchons fendus on
endommag?s, il y aura lien de les refaire ou de ies remplacer,
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$i 1e manchon seul présente des taches de rouille, il suffit de le décaper a - A
I’acide chlorhydrique pour ie fil de fer, au chlorure de zinc pour e fil de cuivre et o
de couler sur la partie tachée de 1'alliage pour soudure. Lorsque 1a rouille atteint
le fil & sa sortie du manchon, celui-ci doit étre enleve et remplacé. ,

N ne serait pas possible de substituer simplement un nouveau manchon al'an- g
cien sans réduire la longueur du fil et augmenter sa tension. On est ainsi con-
duit 4 intercaler dans le fil une baguette de longueur égale & celle qu’on supprime
et a la raccorder avec deux manchons soudcs.
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il faut profiter de cette circonstance en donnant a la baguette une longueur -k
suffisante, pour supprimer toutes les parties de fil voisines des manchons qui pré- Nk
senteraient des défauts. Toutefois, il conviendra de ne pas trop multiplier les
manchons ct de remplacer une ou deux portées dans le cas ol celles-ci renfer- ) fi:
meraient plus de deux manchons chacune. | \%

On se reportera, pour {'opération de la soudure, aux régles concernant les con- A
structions neuves. Elle ne se fera en 1'air ou sur échelle qu’a la derniére extré- SRS
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mité, Lorsque les dispositions locales s’y préteront, le fil sera détaché successi- :
vemenl d'un, de denx, trois ou quatre isolateurs suivant sa hauteur, écarté peu a 2F
peu, avec précaution, du faisceau des fils et descendu a la hauteur convenable.
L’obligation de ne pas troubler le service complique ce travail,

- w—.‘
£

§ 4. — Isolateurs. Nettoyage.

Chaque isolateur, son modc d’attache etie (il d’arrétage doivent &tre minutieu-
sement verifiés.

Avant d’engager dans le méme trou une vis détachée ou desserrée, il convient
d’'examiner i'état du bois; s'il est altéré, on déplace légérement l'isolateur de 2
a 3 centimetres au plus el on prend soin de boucher le trou avec une cheville de
bois injecté,

Tous les isolateurs dont 1'émail est entamé ou qui sont brisés, percés, fendus ou
simplement felés sont immeédiatement remplacés.

Les fils de 1a vierge, les toiles d’araignée fixées a intérienr de la double cloche
ou sur les bords doivent étre soigneusement enlevés.

La constance de lisolement dépendant principaiement de 1'état de la surface
des isolateurs, on considére comme essentiel de les laver périodiquement. Ce
lavage se [ait au moins une fois par an.

Toutefois les dc¢pots de poussiére de charbon ou autres qui ternissent ou
souillent la surface des isolateurs, étant plus ou moins abondants, les nettoyages ‘
doivent étre plus ou moins répétés suivant la position de la ligne. e

A ce point de vue, toutes les lignes d’'un deépartement seront classées ou ré-
parties en trois catégories comprenant : a premieére, les parties de ligne les plus
exposées et dont les isolateurs seront lavés tous les trois mois ou quatre fois par
an; la seconde, celles dont les isolateurs seront lavés tous les six mois, et enfin
la froisitme, loutes celles qui, non comprises dans les deux premiéres, devront
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étre soumises a un lavage annuel. h
L'expérience permetira de faire cec classement gui sera arréte au commence- <&
ment de chaque année et joint au projet de budget annuel des dépenses du ma- _ {3
teriel. 3
Les parties de ligne & classer dans ia premitre categorie sont celles qui se
trouvent dans une sifuation exceptionnelle : voisinage des grands établissements g
industriels, iraversée des grandes gares, proximité des dépots de machines, ete. -
On fera rentrer-dans la seconde catégorie les sections #tablies dans des régions -
houiliéres ou des contrées possédant de nombreuses usines et manufactares, les 3
traversées de {a plupart des gares et les portions de ligne situéessur les chemins A
~ de fer trés encaissés ou en pente avec un trafic trés développé. augmentant la F

consommation da charben.
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Le lavage annuel devanl étre le cas le plus commun, Pordre suivant lequel il
devra y étre procédé sur les lignes de la troisitme catégoric sera trés exacte-
ment réglé a I'avance au commencement de chague année.

e | Chaque lavage est fait complétement, en s'atlachant a enlever non seulement
les poussiéres, mais encore les parties graisseuses déposées sur la porcelaine. On -~
LA y emploiera de la potasse caustique dissoute dans dix fois son poids d'eau. L'usage
du sable mouille ou des poussiéres de grés, qui pourraient altérer I'émail, est

interdit.
RO L'isolateur devant étre netioyé a 'intérieur de la cloche aussi bien qu'a P'exte-
o ricur, les ouvriers doivent se munir, pour les isolateurs & double cloche, de

brossés longues ou d'éponges et de linges moniés sur il de fer permettant d’at-
leindre le fond des deux cavités. |

e 5 5. — Enlévement des corps étrangers en contact avee les fils. Elagages.

Les corps élrangers venanl i toucher les [ils peuvent, surtout par les tcunps |
brumeux, pluvieux et hunides, faire varier 'isolement et occasionner parfois de
o véritables dérangemenits. lls doivenl étre trés soiguneuscinent enlevés dés quon
les apercoit.

Les uns sont fixés et accrochés aux fils, les autres ne les atteignent que par
inlermittence, pousscs par le vent ou par loule autre cause,
Parmi les premiers on citera les bouts de (ils métalliques, ficelles, cordes de
jouets, débris de linges et de cerfs volants abandonnés, jetés ou poussés par le
vent, ainsi que les toiles d'araignées tissées sur plusieurs fils. Si on ne peut les
; alteindre avec une perche, au milieu d'une portée, il est d'usage de mettre ie
feu a ceux qui sunt combusiibles. Ce procede, appliqué en temps calme, ne preé-
senie ordinairement aucun inconvénient surtout sur les lignes en fil de fer;
mais il a déja ¢té recommand¢ d'éviter de surchauffer le fit de cuivee. On
s'absticudra donc de braler les débris de linges et de cerls-volants lorsqu'ils se-
ront-fixés & des fils de cuivre. On les enlévera plutot en placant a cheval surle
fil prés de l'isolateur, une corde on un fil de fer flexible qu'on fera ensuite glis-
L ser le long du fil de ligne jusqu’a 'appui suivant.
R Il est prescrit aux ouvriers de ne pas laisser sur le terrain les bouts de fil inu-
tiles, notamment les vieux {ils a ligature ct de s'abslenir de les lancer en Tair.
La wéme précaution est recommandée pour tous les bouts de fils provenant des
travaux des compagnies ou des riverains, par exemple ceux cmployés a conso-
lider 1es haies, a réparer les treillages, etc. Il suffira le plus souvent d'une en-

" tente avec les agents des compagnies et avec les riverains pour éviler des
i imprudences involontaires mais cn définitive ires préjudiciables au service. Ce-
pendant si les mémes faits continuaient & se produire malgré les recornman-
o dations faites, il conviendrait pour y metire un terme de faire dresser procés-
d verbal.

S Il a été prescrit, dans la partie de cette instruction relative aux travaux neufs,
d'¢laguer & une distance d'un metre cinquante toutes les branches des arbres
i plantés pres d’une ligne. Ces élagages doivent étre soigneusement entretenus et
o renouvelés tous les ans. Ainsi qu'il a été expliqué, on en laissera le soin aux com-
l pagnies, services publics, proprictaires el riverains. Ce n’est que sur la demande
[+ des intéressés ou dans le cas ou ceux-ci ne se conformeraient pas aux avis
Ny donnés, que les élagages seraient faits par les équipes, aprés une mise en de-
meure. Les ouvriers y apporteront d'ailleurs toutes les précautions convenables.
Ils devront s’abstenir de casser ou de tirer les branches a élaguer et se munir
des serpes, scies 4 main et croissants nécessaires pour les couper proprement.

i Il peut arriver que les fils balancés par le vent viennent toucher des murs,
S des ouvrages ou des appareils construits ou posés aprés I'établissement de la
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ligne, el que cet effet n’ait pas été remarqué tout d'abord. On notera cette par- o REEE
ticalarité pour qu'il y soit remédié, soit immédiatement, soit lors du passage de BEE
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'atelier charge du gros entretien en effectuant, suivant e cas, la plantation d'un
nouvel appui ou une rectification de trace.
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§ 6. — Consolidation provisoire des poteanx.,
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Les ouvricrs chargés de la vérification d'une ligne doivent examiner tous les
poteaux successivement et consolider provisoirement ceux qui seraient ebranieés,
renversés ou atteints sérieusement de pourriture, afin qu'ils puissent résister
jusqu’a la plus prochaine revision principale.

Ils auront recours , autant que possible, pour ces consolidations provisoires,
A tous les moyens et aux matériaux qu'ils trouveront sur place. Les procédés les
plus usuels sonl ceux qui consistent a haubanner le poteau, a le repiquer, s'il :
est pourri en terce, a le recouper et a descendre les fils, si la partie supérieure S
est alteinte, ou encore a le garnir de tuteurs.

Le hauban auquel on a renoncé comme moyen régulier de construction est Yy
admis & titre provisoire a la condition de ne pas géner la circulation et de
prendre un point d’appui solide a une distance convenable. Il est ordinai- .
rement formmeé de Lrois fils de fer tordus. _ : ' ‘

Le repiquage et le recoupage des poteaux ne sonb aussi que des expedienis
essentiellement provisoires, car ils offrent I'un ct I'aufre 1'inconvénient, qui est '
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erave sur les lignes principales d’abaisser les fils au-dessous de la limite régle- Y.
mentaire. 1l

Les tuteurs sont formés d'un, de deux ou méme de frois bouts de poteaux, i
bien sains, ayant une longueur de 1 meétre 4 1 m. 50, qu'on applique de part et ik
'autre sur la partic attcinte da poteau a consolider. Ces tuteurs sont simplement R
rattachés au poteau au-dessus et au-dessous du point faible et défectueux avec X &
des licns en fil de fer; pour lendre ces liens, on engage par dessous un coin oy
qu'on enfonce a refus au maillet; ce moyen peat donner une grande solidité, o

¥ 7. — Sondage. Y

Le sonidage est une opération délicate mais capitale pour 'entretien. De la e
facon dont il est exccuté dépendent la sécurité des communications et la bonne
direclion des travaux de gros entretien. Il ne doil étre confié qu’'a un agent
intelligent ct expérimenteé déja formeé a ce genre de travail. -

Il se fait 4 la [ois au son et par pénélration. U

Pour vérifier un pofeau au son, on frappe de petits coups secs, comme s'il {;
s'agissait de constater qu'un tonneau est plein ou vide, et lorsqu'on en a 'habi- ek
tude, on juge par le son qui s¢ produit, de 1'état de conservation du bois. 'j“ )

On apprécie ¢galement le degré de conservation d'un poteau en cherchant & 1 :
y enfoncer un poincon ou un ciseau, mais il faut éviter soigneusement d'en- | Wl
tamer le poteau en 'attaquant a la pioche.

Chaque poteau doit étre verifié sur toute sa longueur, mais parliculiérement ol
a la partie ou il sort de terre et sur une profondeur de 25 & 30 centimétres au- } :
dessous du sol, ainsi qu'au somunet. Il est rare qu'un poteau soil pourri au-des- £y
sous de D0 centimetres et ily aurait des inconvénients a le déchausser. \

-,

W
At I ] --"‘":“.:‘M
ol

b

- Le poleau est soigneusement recouvert apres le sondage.

On a soin de ramener la terre aulour du poteau et de la damer, pour éviterla
formation a la longue d’'une cuvette qui entretiendrait "’humidité¢ au pied du
poteau et en ameénerait une plus rapide pourriture.

Les poteaux a remplacer sont immédiatement marqués par un. coup de pin-
ceau. -

Les resullats du sondage sont reportés au fur et 4 mesure sur un tableau des-
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criptif semblable a celui qui est dressé pendant le piquetage d'une ligne neuve.
On y reléve par kilometre les poteaux a4 remplacer, en indiquant avec précision
leurs dimensions, leurs emplacements, leurs numeéros et le nombre des isolateurs

qu’ils supportent. Ce tableau servira a préparer et & distribuer le matériel néces.
saire pour le gros entretien,

Ant. 5. — Gros entretien.

Les opeérations, qui rentrent dans le gros entretien, ont la plus grande ana-
logie avec les travaux d'¢tablissement des lignes neuves.

Le relevé de sondage, destiné au méme usage que le tableau descriptif du

piquetage, permet de préparer les poteaux et le matériel nécessaires.

Les poteaux et les isolateurs sont réunis dans une gare principale et distribués
dans les diverses gares du parcours par un train de marchandiscs et au besoin
par un train spécial. s sont déchargés par les ouvriers et transportés a pied-
d'ceuvre au moyen du wagonnet,

I y aurait de sérieux inconvénienis a planter un nouveau poleau dans le
méme trou que Y'ancien, la terre contenant des germes de décomposition. Lors-
que 'emplacement de I'appui ne sera pas commode, il suffira de placer le nou-
veau a un meétre ou deux de I'ancien; si son emplacement est commande, il
faudra enlever et répandre la terre provenant de la fouille pour la remplacer
par de la terre fraiche. | '

On peut étre conduit au cours du travail de remplacement d'un appui a sou-
tenir provisoirement 1'ancien ou le nouveau par des haubans ou des étais. Pour
éviter les dérangements de ligne et les accidents, il est particulierement recom-
mande aux ouvriers de ne pas quitter ces installations précaires ct de ne jamais
laisser un poteau déchausse pendant la nuit.

Dans le cas ou le remplacement d'un poteau presenterait des difficultes pou-
vant prolonger la durée de ce remplacement, on devrait enlreprendre 1'opéra-
tion le matin afin qu'elle soit {erminee avant la nuit.

" Les poteanx distribués dans les gares ne doivent pas étre transportés a pied-
d'ceuvre a 'avance, mais seulement au moment du passage de 'équipe. Les
poteaux remplacés sont ramenés, au moyen du wagonnet, a la gare la plus rap-
prochée o ils sont triés. Ceux qui sont susceptibles d'étre utilisés sont expédiés
sur le dépot le plus proche, pour étre vérifiés, remis en état ou transformes. Les
autres, devant étre définitivement réformés, sont livrés sur place a 1I'Adminis-
tration des domaines ou vendus a son profit aprés entente avec elle.

Indépendamment des prescriptions relatives a Ia pose d'un nouveau fil et qui
sont applicables au remplacement d'un fil oxyd¢ ou deéfectueux, les précaations
a prendre pour éviter d'interrompre les communications varient avec les dispo-
sitions locales. Le moyen le plus siir est celui qui consisterait a derouler
préalablement sur le sol, le long de la ligne, un cable de 8oo a 1,000 metres
comprenant plusieurs fils isolés qui seraient raccordés i leurs extrémités aux
fils aériens. On pourrait alors détacher ceux-ci de la figne aérienne, sur le meéme
parcours, et les déplacer ou les enlever sans aucune crainie. Apres la soudure.
des nouveaux fils, le cable serait reporté plus loin et le remplacement s'effec-
tuerait ainsi de proche en proche. La méme disposilion est applicable pour le
renouvellement des appuis lorsqu’on peut redouter des accidents.

Si T'on ne peut disposer d'un cable, le remplacement d'un fil comportera
quatre phases oun opérations distinctes : |

1° La pose d'isolateurs provisoires pour recevoir les anciens fils et rendre
leur place libre;

2° Le déplacement de ces fils;
3° La mise en place des nonveaux;
4° L’enlévement des anciens.
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§'il s'agit des fils inférieurs on pourra, poar rendre leur place libre, les

abaisser momentan¢ment au-dessous de la hautear réglementaire, a la condition
de les surveiller spécialement pendant Popération. On obtiendrait le méme
résultat pour les fils supéricurs, en fixant provisoirement, au sommet du
poteau, au moyen de fortes vis & hois des potelets sur lesquels seraient posés
des isolateurs petit modcle. _

Durant le déplacement, Vélévation, le réglage et lenlevement des fils, ceux-oi
doivent étre manicés sans brusquerie el tenus soigncusement écartés des condue-
teurs en service. Il convient ‘d'ailleurs de préparer ces opérations a 'avance,
afin d’en restreindre la durcée et de choisir le immoment ot un contact snomen-
tané offrirait le moins d'inconvénient et produirail le moins de trouble. Cest
en général le matin, avant 'ouverture des bureaux, -

Le fil remplacé sera immeédiatement renvoy¢ au depot départemental quel que
soit son etat,

Lorsque 1'état d'une ligne comporte des réparations importantes, il convient
d’en profiter pour ¢n amdliorer Tinstallation. Ces amdliorations consisteraient a
appliquer progressivement les dispositions recommandces pour 1'établissement
des lignes neuves. : . : .

En ce qui concerne les sections qui seraient défectueuses sur un assez long
parcours, il sera souvent plus expédilif.et-économique de procéder par recon-
struction partielle en suivant, aulant que possible, les regles fixées pour les
travaux neufs, .

Les mesures de précaution oa de préservation qu'il y a lieu de prendre pour
prolonger la durée du matéri.cl, se rattachent au gros entretien. La plus impor-
tanle de ces mesures est le renouvellement des peintures.

Il esi prescrit de peindre a deux couches fous les ferrements, non galva-
nisés, la partic supérieurc des poteaux ou potelets injectés jusqu’a 1o centimeétres
au-dessous de la base du céne, les bois non injectés employés a la confection
des potelels, des gucrites, des boifes de coupure, les appuis placés sur des points
exceptionnels. Cette peinture sera renouvelée.ou rafraichie par Vapplication
d’'une nouvelle couche au moins tous les qualre ans.

Dans chague circonscription, les objets a peindie seront répartis en qualtre
sections ou groupes a peu preés ¢gaux, et chaque annéde on repeindra ceux d'tin
méme groupe. Le renouvellement de ia peinture se fera ainsi par quart d'année
en anndce sans surcharge pour les équipes.

Les trous de vis, qui restenf ouverts par suite de déplacerment ou d'enjéve-

‘ment d’isolateurs, doivent étre soigneusement bouchés a 'aide de chevilies en
bois injecté enfoncées a refus. '

COMPOSITION DES GOULEURS

a appligmer sur les bhais ¢t fers.

A L'EXTERIEUR, TOW BOIS.
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A PEINTURE DES ¥FERS AU MINIUM.
2 o .  Bien délayer
- . Mll'lllln] El'l Pﬁlldl'e. TN TR P T 0; ~G0 k dEIa)e ct
: : ‘ 0" 800 { broyer les deux pour
Hulle (-Ie 11“ * 4 W 4 g & & 5§ % & & § & 8 p B & D 1 OO F i
; en former une péte.
: Hl‘ile(lclin.lll.l 4 & 2 1 9 & & P F & & &g " o0 un o H SR 0 100
2 | Huile grasse siccative.o ..o 0o 0 030
A o Essence de téréhenthine, ... .cv..... .00 0 0DO
S . TOTAL, .. ve.s 15000
h ; . L L]
e Nora. — Il faudra géndralement ajouter & toute couleur préparée et broyée a
O I'avance, pour en faciliter Yemploi et garantir la solidité & Vextérieur, pour of 8oo de
v couleur broyce :
b . [{uiledﬂ1i1‘l;-¢001-§.ldl....‘t.a."'ll‘ Okloo
ER Huile grasse siccalive .. ...e.veaviavee..s 0 0DO
T Essence de térébenthine , . . .veevevvvesse 0 090
Si 1a couleur est employée X Tintérieur ou @ ciuvert la propertion d’huile de lin est
légérement réduate.
Cuarrene 1L
Dépéts de matériel.
Sa
T Art. 1%, — Dépéts départementan.
T Il n'y a par département quun seul dépot de matériel; mais lorsque les
‘ T équipes ont des points datlache differents, il convient de couslituer dans
S chaque résidence d'équipe un approvisionnement de materiel d’'usage courant.
o Il n'existe qu'un seul dépot principal de poteaux par département. Fn outre,~
. en vue d’économiser les frais de transport, on ¢tablira aux points de bifurcation
v des lignes, prés des gares et dans des endroits facilement surveillés, de petits

o dépots qui permettront de parer & l'impréva sans quil soit nécessaire de faire
SR venir un ou deux poteaux du dépot principal. |

- Le dépot départemental est place sous la surveillance directe du chef surveil-
lant et du surveillant adjoint remplissant les fonctions de garde-magasin, qui
| recoit, réexpédie ou conserve et classe le matcriel de rechange et en tient la
o comptabilit¢. Les équipes prétent au besoin leur concours pour les manuten-
e tions.
o Tous les objets sont placés de leile sorte qu'ils soient constaroment en vue et
o d'un acces facile. Ils sont maintenus en parfait état de propreté. Une eliquette
I indique exactement le contenu de chaque caisse ou rayon.

VI Les isolateurs, vis, boulons, entretoises, le fil, 1'alliage pour soudure, les
F S manchons, etc. sont livrés ou expédiés aux chefs d'équipe sur ordre special, au
"L fur et & mesure des besoins ou de la consommalion, Les livraisons ont lieu,
autant que possible, chaque semaine a jour fixe et de préférence le dimanche.

| Une armoire ou une guérite, fermant a clef, est mise & la disposition de
S chaque chef d’équipe, au dépét départemental ou & la gare de sa résidence,

' - ]

-pour lui fournir le moyen de mettre a I'abri les outils de I'équipe et le matériel
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livré¢ pour les travaux; mais ce sous-agent ne doit conserver, en sus de Toutil-
lage, que lecs quanlités correspondant a la consommation d'une semaine.
L'excédent et tout le matériel provenant des lignes aprés remplacement sont
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valels ou chanltiers, que les ouvriers confectionnent eux-mémes dans l'intervalle
des revisions annuclles, et qui sont formes de bouts de poteaux en bois injecté,
assemblés au moyen de boulons en fer. On évitera avec soin qu’ils ne soient , .
atteints par les herbes. o

Les poteaux neufs sont toujours s¢parés de ceux ayant déja servi. Les uns et !
les autres sont divisés ou classés par catégories, suivant leurs dimensions. | :

Les poteaux, renvoyes aux dépots aprés remplacement sur les lignes, doivent, B
dans le moindre délai possible, étre transformés et mis en état d'étre employés
a nouveau, Ce travail consistera a recouper les parties alleintes, & appointisser
les somraets lorsque ce scra nécessaire, a boucher les trous de vis avec des che- .
villes, a repeindre les sommels des poteaux, & rétablir la marque-témoin si elle s
n'est pas suflisamment apparenle ou si le poteau a éié recoupé. . -

Une bonne précaulion consisle a passer une couche de coaltar sur toute la e
partic du poteau qui a été enterrée, aprés 'avoir gratiée avec soin.

Lorsqu'il est fait un e i pour 'entretien, les poteaux ayant déji servi son
livirds, sauf instructions co ilvaires et spéciales, avant les poteaux uneuls, et dans \ o
chaque calégorie on commence toujours par ceux qui sont arrivés le plus ancien- -
nement au depot.

Les dépots départementaux sont complélement distincts et doiveni rester
entitrement séparés des dépots régionaux constitués dans quelques départe-
ments et dont il est question a 1'article suivant. En principe, ils ne contiennent
gue les quantlilés de materiel et de potcaux représentant, snivant les prévisions,
la consommation d'une année. 8i leur approvisionnement normal venait a étre | B
depasseé, il y aurait lieu de le signaler a I'administration ct de proposer, dans la Ty
forme réglementaire, le renvoi de 'excédent au dépét régional ou dans un autre
département. Dans ce cas, c’est le matériel recu le plus recemment qu'il faudrait
réexpedier le premier, sil n'y avait pas de motif sérieux de le conserver ou
d'ordre spécial a ce sujet,

Le matériel réformé doit étre livré, avec 'autorisation préalable de 1'adminis-
tration, au service des Domaines chargé de le mettre en vente, Il y a grand
intérét a ne pas différer ces livraisons. Les poteaux hors de service et qui ne
peuvent étre utilisés, ne doivent pas éire conservés d'une anneée a 1'autre. On o
devra s'efforcer de les faire accepter par les Domaines dans les gares ou ils ont o

été entreposés aprés leur remplacement sur la ligne ou de les vendre a son
profit aprés entente avec eux.

-~

immeédiatement réintégrés au depot départemental, S

Le matériel ayant servi est soigneusement nettoyé et mis en ordre par les TR
‘soins du garde-magasin. Les objets ré¢formés ou hors de service sont rangés a ..~ 3
part. - T

Le dépot départemental des poteaux est établi dans une gare & proximité de 3
la résidence de 1'équipe qui sera chargée des manutentions. Son emplacement ‘ ?i
est choisi d'accord avec les représentants de la Compaguoie, de telle sorte que la vy
réception ou la réexpédition s’effeciue commodément ef que la surveillance ou o
la manutention soit {acile. 53

Les poteaux ne doivent jamais reposer directement sur fe sol ou ils pourri- R
raienl promplement. Iis sont supportés a une pelite hauteur au moyen de che- ' fj

.
L]
"

Art. 2. — dedts régionmm: et d'approvisionnement. - .,

Les approvisionnements de poteaux sont ordinairement réunis et conservés

dans des dépots principaux ou regionaux, avant d’étre distribués ou répartis B
entre les divers départements. ' U

C ot ———
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LoE Le surveillant, qm est charge du service de chaque depot recoit. et falt expe- .'77. |
cher les: poteaux; veille - leur conservation et tient -les attachements des
depenses et des travaux faits au dépot dorit il a 1a garde. : ‘
I emplacement d'un depol principal de poteaux doit étre choisi de {elle sorte
.00 . gd'on puisse réduire au minimum les frais de manutention entre le dépot et la
. -gare du chemin de fer qui le dessert.
0. Le dépot doit donc étre établi soit sur un terrain dépendant de la gare et
~ céde par la Compagnie, soit sur un terrain contigu €t loué i un propriétaire .
~ riverain. La meilleure solution serait de dlsposer d'un emplacement se dévelop- = - |
R pant en-longueur prés d'une voie de serv:ee qui ne serait pas commandée par
.7 une plaque tournante; on cherchera 4 s’en rapprocher le plus possible,

Les poteaux sont deposes par piles a base carrce, chaque pile ne contenant
que des bois de méme longueur. Pour faciliter les manutentions et la surveil-
lance, il est necessaire de ménager, entre les piles, des allées d'une largeur de
a-1m. J0. Les piles sont dlSPOSEES de telle sorte que, dans deux couches super-

.. posées, les poleaux se croisent perpendlculalrement. Dans une méme couche
..~ “~deux poteaux comnfigus sont places a contresens.

il importe que la couche inférieure ne repose pas directement sur le sol. Elle

est placée sur un cadre ou tablier forme de poteaux ou débris de poteaux en
| bms sain; on utilise .ordinairement ainsi des poteaux ayant déja servi. Ces
.~ poteaux ou chantiers ne doivent pas étre joinlifs, afin de ne pas metire
- obstacle a la circulation et au renouvellement de lair.

Le terrain, destiné a chaque pile, doit étre prepare a I'avance. Les germes de
0~ putréfaction, om les matieres en decompomtnon qu'il contiendrait, sont enievees
el el remplacees par du sable, du gravier ou du ballast. On pratique ensuite de
= petites saignées ou rigales pour faciliter I'écoulement des eaux. Les herbes qui
<% 7 'wiendraient a pousser plus tard seront soigneusement arrachées, avant qu'elles
2 puissent atteindre les premiéres couches de la pile.

“o . : . Les conditions de réception au dépot de chaque fourniture sont réglees par
-, les cahiers des charges et les instructions spéciales de 'administration.
By Les piles sont rangées suivant un ordre régulier de maniére a faciliter le
G chargement pour réexpédition, en ayant égard a cette considération que les four-
nitures les plus anciennes dotvent étre expedlees en premier lien. Sidonc e ter-
2 rain du dépdt avait une certaine profondeur a partir des voies, chaque fourni-
Toe 0 ture serait emimagasinée dans le sens de 1a profondeur pluilét que dans celm de
- - lalongueur des voies. -
¢z .7 . Dans le méme but,on s’abstiendra d'empiler ensemble des poteaux de diverses
e fournitures ou de completer une pile entamée avec des bom provenant d’une
Fad e | faurmture plus. recente. | '
" Les dispesitions prises pour le chargement et le dechargement des hera
| Yarient avec les localités el suivant Jes circonstances.
" La maniére la plus économique d’opérer ces manutentions serait de les
comfier a la Corppagnie dit chemin de fer.au tarif réglementmre mais la 51tua-
tion du-depot de poteaux permetira rarement qu'il en soit ainsi.
-Dans tous les cas, ce n'est que par exception que les chargements et déchar-
gements sont faits par leés .ouvriers d’équipe. En général, il est preférable de
S traiter & 'avance: avec un eintrepreneur ou des ouvriers de la localité et de
it . passer un marché les obligeant & effectuer, a premiére requisition, ies manuten-
£l tions qui leur sont demandées et fixant le prix peur chague c'ltegorle de.
poteaux.

Les expéditions, faites par un dépot de poteaux devront avmr 11eu autant
- qhe possible-par wagons complets. - -
.. Les fournitures de fils, d’molateurs de. vls ‘de manchons d‘outils etc. sent
en général lwrees direclement au dépot central. Néanmoins ladnnmstratmn g:]
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jugé . avantageux de constituer, dans les principaux centres telegraphnqu(as des -
dépdts régionaux de matériel. Ces dépdts, qui regoivent évenluellement les
livraisons effectuées dans les départements, sont installés dans des locaux spé-
‘ciaux loués par Fadministration. Leur service est soumis a des regles analogues_

a celles concernant les depdts regtonaux de poteaux.

- Un agent est chargé de veiller a 1a conservation, a l'cntreticn el au classe-
‘ment du matériel. Tout T'approvisionnement, y compris le {if, doit étre mis a
Tabri, dans un local clos et couvert. Le fil, qui serait. momentanément entrepose
a imrghbre ne doit jamais étre place dlrectement sur le sol nu.

Paris, 1e 24 avril 18g4.

Le Directeur genéral des Postes et des Télégraphes,
J. pE SELVES.

IvPRIMERIE NATIONALE. — Mai 1894.
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